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Genehmigungsantrag nach § 6 Abs. 4 S. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftVG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf dem Flugplatz Holzdorf ist die Stationierung von Luftfahrzeugen des Typs CH-
47F vorgesehen. In diesem Zusammenhang sind verschiedene Anpassungen der
vorhandenen infrastruktur erforderlich. Hierzu z&hlen u. a. die Errichtung von neuen
Abstell- und Wartungshallen sowie die Errichtung von entsprechenden Rollwegen
und Vorfeldern / Abstellflachen. Neben den baulichen Anderungen sind mit der Sta-
tionierung der Luftfahrzeuge des Typs CH-47F auch Anderungen von Art und An-
zahl der Flugbewegungen verbunden.

In Verfahrensstandschaft fiir das Bundesministerium der Verteidigung (BMVg) be-
antragen wir hiermit diese - im Folgenden néher beschriebenen - Anpassungen der
Infrastruktur auf dem Flugplatz Holzdorf nach § 6 Abs. 4 Satz 2 LuftVG i. V. m. § 30
LuftVG fiir die Bundeswehr - Teilstreitkraft Luftwaffe - als Halter des Flugplatzes.
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1 Ubersicht zum Vorhaben
Anpassungen der Flugbetriebsflichen

Im Einzelnen sind die folgenden Malinahmen geplant, die Flugbetriebsflachen be-
treffen bzw. unmittelbar flugbetriebsrelevant sind. Diese Maflnahmen sind Gegen-
stand des luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens:

- Neubau Rampe VI (Abstellflache fir CH-47F)

- Neubau Rampe VII (Abstellflache flir CH-47F)

- Neubau Enteisungsflachen im Osten und im Westen

- Anlage von Rollwegen und Vorfeldern zur ErschlieBung der vorgenann-
ten Flachen sowie der nachfolgend genannten Hallen und Verbreite-
rung von bestehenden Rollwegen

- Neubau von zwei Wasch- und Abstelthallen zum Abstellen von jeweils
6 und Waschen von jeweils 1 CH-47F

- Neubau einer Wartungshalle fir 5 CH-47F mit Peripherie (Lager Missi-
onsausstattung, Werkstéatten, Biiros)

- Neubau von zwei Abstellhallen zum Abstellen von jeweils 7 CH-47F

- Neubau einer Wartungshalle fiir 4 CH-47F mit Peripherie (Lager Missi-
onsausstattung, Werkstatten, Biros).

Nachrichtlich: Hochbauten und sonstige MaBnahmen

Dariiber hinaus sind die folgenden Hochbauten und sonstigen Mainahmen geplant.
Diese stehen auch im Zusammenhang mit den oben dargestellten Anpassungen
der Infrastruktur und der Stationierung von Luftfahrzeugen des Typs CH-47F, sie
sind jedoch nicht nach den Vorgaben des LuftVG genehmigungspflichtig. Diese
Mafnahmen sind jedoch in den Umweltgutachten zu beriicksichtigen. Sie sind da-
her im Folgenden nachrichtlich dargestellt:

- Munitionsarbeitshaus

- Halle fir Bodendienstgerat

- Neubau Gebaude R&S (Rettung und Sicherheit) mit zentraler Waffen-
kammer

- Staffelliegeplatzgebaude mit CSAR-Staffelgebdude (Combat Search
and Rescue)

- Neubau Luftumschiaggebaude mit Passagierabfertigung

- Erweiterung Tanklager Ost von ca. 300 m?® auf ca. 2.400 m? Lagervolu-
men
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- Ersatz- / Erweiterungsneubau Air MEDEVAC-Gebaude
- Heizh&user

- Parkplatze

- Verkehrsanlagen

- AbbruchmafRinahmen.

Nachrichtlich: Auftragnehmerinfrastruktur

Zudem sind seitens der Firma Boeing weitere Manahmen auf dem Flugplatz ge-
plant (sogenannte ,Auftragnehmerinfrastruktur”). Diese MaRnahme ergénzen die
seitens der Luftwaffe geplanten MaRnahmen. Diese Manahmen sind ebenfalls
nicht Gegenstand des luftrechtlichen Genehmigungsverfahren sind aber gleicher-
mafien in den Umweltgutachten zu beriicksichtigen und werden im luftrechtlichen
Genehmigungsverfahren daher ebenfalls nachrichtlich dargestellt:

- Firmeneigenes Lager

- Gebaude fiir Bodendienstgerate mit Sicherheits- und Priifgeraten
- Instandhaltungswerkstatten und Biros

- Parkflachen

- Betonfiachen fiir temporare Simulatoren

- Simulatorgebaude.

Dariiber hinaus ist auf die folgenden Malnahmen hinzuweisen:

- Neubau von Regenriickhalte- und Sickerbecken
- Neubau einer Wasseraufbereitungsanlage (Recyclingbecken).
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2 Vorgelegte Unterlagen
Es werden die im Folgenden benannten Unterlagen vorgelegt.

Die MalRnahmen werden beantragt nach MalRgabe der Anlagen 1.1 und 1.2.

e Anlage 1.1:
Sellhorn Ingenieurgeselischaft mbH, Niederlassung A.C.E.:

Technischer Erlauterungsbericht

o Anlage 1.2:
Sellhorn Ingenieurgesellschaft mbH, Niederlassung A.C.E.:

Technische Planunterlagen

o Plan 01 Ubersichtskarte
(Malstab 1:25.000)

o Plan 02 Ubersichtsplan geplanter MaRnahmen
(MaRstab 1:4.000)

o Plan03 Lageplan Enteisung West
(MaBstab 1:1.000)

o Plan04 Lageplan Enteisung Ost
(Mafstab 1:1.000)

o Plan05 Lageplan Grassau
(Mafistab 1:1.000)

o Plan 06 Lageplan Bernsdorf
(MaRstab 1:1.000)

o Plan 07 Lageplan Bauschutzbereich

(MaRstab 1:25.000)

Die hier ebenfalls beantragten baulichen Anderungen des Flugplatzes seit 1990
sind in den Anlagen 2.1 und 2.2 dargestellt:

e Anlage 2.1:
Brandenburgischer Landesbetrieb fiir Bau und Liegenschaften (BLB):

Plan Anderungen seit 1990

e Anlage 2.2:
Brandenburgischer Landesbetrieb fir Bau und Liegenschaften (BLB):
Plan Riickbau seit 1990
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AuRerdem sind die folgenden Planunterlagen, Gutachten und Unterlagen zur Er-
lauterung des Vorhabens und zur Darstellung der Auswirkungen beigefiigt:

e Anlage 3.
Zentrum Luftoperationen:

Bericht zur Erstellung der Datenerfassungssysteme

e Anlage 4:
AVIA Consult GmbH:

Fluglarmgutachten

e Anlage 5:
AVIA Consult GmbH:

Ermittlung Anzahl der durch Fluglérm Betroffenen

 Anlage 6:
KSZ Ingenieurblro GmbH:

Bodenlarmgutachten

e Anlage 7:
KSZ Ingenieurbiiro GmbH:

Baularmgutachten

e Anlage 8:
Ingenieurbiiro Dr. Dréscher:

Luftschadstoffgutachten

e Anlage 9:
Ingenieurbiiro Dr. Droscher:
Gutachterliche Stellungnahme zu den vorhabenbedingten Auswirkungen
auf die CO2-Emissionen

e Anlage 10:
MYQTIS - Biiro fiir Landschafts6kologie:

Natura 2000 Vertraglichkeitspriifungen
- FFH-Gebiet ,Gewassersystem Annaburger Heide sliddstlich Je-
ssen”
- FFH-Gebiet Mittellauf der Schwarzen Elster*
- FFH-Gebiet ,Alte Elster und Rohrbornwiesen bei Premsendorf*
- FFH-Gebiet ,Annaburger Heide*
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- FFH-Gebiet ,Kremitz und Fichtwaldgebiet"

- FFH-Gebiet ,Schweinitzer FlieR* und ,Schweinitzer FlieR Ergan-
zung*

- SPA-Gebiet ,Vogelschutzgebiet Annaburger Heide*

Anlage 11:
MYOTIS - Biiro flir Landschaftsokologie:

Artenschutzbeitrag (ASB)

Anlage 12:
MYQOTIS - Biro fir Landschaftsokologie:

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Anlage 13:
MYOTIS - Buro fir Landschaftsokologie:

Fachgutachten zur Wasserrahmenrichtlinie

Anlage 14:
MYOTIS - Biro fiir Landschaftsdkologie:

Fachbeitrag Klima

Anlage 15:
MYQTIS - Biiro flir Landschaftsékologie:

UVP-Bericht
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3 Grundlagen des Genehmigungsverfahrens
3.1 Bestand und Historie des Flugplatzes Holzdorf
Bestand des Flugplatzes

Die bestehende Anlage des Flugplatzes Holzdorf umfasst derzeit insbesondere
(siehe Anlage 1.2, Plan 02):

o befestigte Start- und Landebahn 09/27

° Abstellflachen und Hallen nérdlich der Start- und Landebahn
) erforderliche Rollwege
® Flugsicherungsanlagen

Zudem befinden sich auf dem Flugplatz Biirogebaude, Lagerhallen und Werkstatten
fiir das Geschwader sowie das Bundeswehr-Dienstleistungszentrum (BwDLZ).

Hauptnutzer des Flugplatzes ist das Hubschraubergeschwader 64.

Die verfiigbaren Start- und Landestrecken der Start- und Landebahn 09/27 betra-
gen im Einzelnen (vgl. Militarisches Luftfahrthandbuch Deutschland, AD 2 ETSH 1 -
4 vom 01.03.2018):

Tabelle 1: Verfiigbare Start- und Landestrecken

Betriebsrich- | TORA TODA ASDA LDA
tung

09 2419 m 2710 m 2710 m 2419 m
27 2419 m 2710 m 2710m 2419 m

Der Flugplatz Holzdorf unterliegt keinen dffentlich-rechtlichen Betriebsbeschrankun-
gen. Derartige Betriebsbeschrankungen waren auch mit der Widmung des Flugplat-
zes nicht vereinbar.

Der regelmaRige Flugbetrieb findet tiblicherweise wéhrend der allgemeinen Off-
nungszeit des Flugplatzes von Montag bis Donnerstag zwischen 08:00 Uhr und
17:00 Uhr sowie freitags zwischen 08:00 Uhr und 12:00 Uhr statt. Daruber hinaus
findet Flugbetrieb wahrend der besonderen Offnungszeiten entsprechend dem ,Er-
lass (iber Betriebs- und Offnungszeiten der Bundewehr* (BMVg FiL [Il 4) statt.
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Historie des Flugplatzes

Der Flugplatz Holzdorf gilt im Sinne des § 71 LuftVG als genehmigt, da er bis zum
02.10.1990 angelegt und am 01.03.1999 noch betrieben wurde (Genehmigungsfik-
tion).

Hierbei ist jedoch nur der bauliche und betriebliche Stand des Flugplatzes am
03.10.1990 geschiitzt (Luftfahrtamt der Bundeswehr (LufABw 1 d) an BAIUDBw
KompZ BauMgmt SRB K 1 am 10.08.2023). Dies bedeutet, dass bauliche und be-
triebliche Anderungen des Flugplatzes seit dem 03.10.1990 nicht von der Genehmi-
gungsfiktion aus § 71 Abs. 1 LuftVG erfasst sind.

Soweit bauliche Anderungen des Flugplatzes seit 1990 erfolgt sind, werden sie im
Rahmen des hier durchzufiihrenden Genehmigungsverfahrens zur Genehmigung
beantragt.

In der Zeit seit dem 03.10.1990 sind auf dem Flugplatz Holzdorf verschiedene bauli-
che Anderungen (im Wesentlichen in zwei groReren Bauphasen - ab 1990 und ab
2003) umgesetzt worden. Diese Anderungen umfassen:

Bauliche Anderungen ab 1990 (siehe Plandarstellung in Anlage 2.1)

e \Verléngerung der Start- und Landebahn in westlicher Richtung zur Anlage
von Stoppflachen (Uberrollstrecken) mit Verlangerung des parallel hierzu
verlaufenden Rollwegs und Anlage von neuen Verbindungsrollwegen sowie
Anpassungen an der Anflugbefeuerung

o Verbreiterung der Start- und Landebahn

e Anlage einer Abstellfliche am 6stlichen Ende des parallel zur Start- und
Landebahn verlaufenden Rollwegs
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Bauliche Anderungen ab 2003 (siehe ebenfalls Plandarstellung in Anlage 2.1)

e Anlage einer Kompensierfliche mit Rollweganbindung im Westen des pa-
rallel zur Start- und Landebahn verlaufenden Rollwegs

e Anlage der Scharffliche West und einer daneben liegenden Abstellflache

e Anlage der Rampen | a, | b und | ¢ einschlieBlich Rollweganbindungen

e Anlage einer Rollweganbindung zur Waschhalle (Gebaude 316)

¢ Anlage der Rampe Ill einschlieRlich Rollweganbindung

e Anlage der Rampe IV einschliellich Rollweganbindung

¢ Anlage der Schérfflache Ost

e Anlage der Rampe V! einschlieRlich Rollweganbindung

e Neubau der Abstell- und Wartungshallen 312 bis 315 einschlieBlich Vorfel-
dern

e Neubau der Wartungs- und Instandsetzungshalle 311 einschlieflich Vorfeld

¢ Neubau der Waschhalle 316 einschlieflich Rollweganbindung

¢ Neubau der Halle 402 einschliellich Rollweganbindung

e Neubau der Halle 308

Riickbaumanahmen ab 1990 und ab 2003 (siehe Plandarstellung in Anlage
2.2)

Gleichzeitig sind in den oben genannten Zeitrdumen verschiedene Riickbaumalk-
nahmen durchgefiihrt worden. Hierzu zahlt insbesondere der Riickbau der nicht
mehr benétigten Shelterschleifen.
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3.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Fiir eine Anderung des Flugplatzes Holzdorf sind die Vorgaben des LuftVG ein-
schlagig. Nach § 30 Abs. 1 LuftVGi. V. m. § 30 Abs. 3 S. 1 LuftVG ist fiir die An-
lage und wesentliche Anderung eines Militarflugplatzes ein luftrechtliches Genehmi-
gungsverfahren nach § 6 Abs. 4 S. 2 LuftVG i. V. m. § 6 Abs. 1 LuftVG durchzufiih-
ren. Eines Planfeststellungsverfahrens nach § 8 LuftVG bedarf es, ohne dass es
auf die Wesentlichkeit der Anlagenanderung ankame, nicht (§ 30 Abs. 1 S. 2
LuftvVG).

3.3 Antragsteller im Genehmigungsverfahren

Der Brandenburgische Landesbetrieb fiir Liegenschaften und Bauen, Bereich 3
Baumanagement Bund, ist mit Schreiben vom 15.06.2023 durch das Bundesamt fiir
Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr, Kompetenzzent-
rum fiir Baumanagement Strausberg (BAIUDBw KompZ BauMgmt Strausberg) be-
auftragt worden, im Rahmen der Verfahrensstandschaft fiir die Bundeswehr - Teil-
streitkraft Luftwaffe - die erforderlichen Unterlagen fir die Anpassungen der Infra-
struktur erarbeiten zu lassen und einzureichen.



Seite 11

4 Gegenstand und Begriindung der beantragten Mafinahmen

4.1 Anpassungen der Flugbetriebsflachen

Gegenstand des luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens sind alle vorgesehenen
MaRnahmen, die Flugbetriebsflachen betreffen bzw. unmittelbar flugbetriebsrele-
vant sind. Detaillierte Beschreibungen der beantragten MaRnahmen sowie der
nachrichtlich dargesteliten MaRnahmen sind dem Erlduterungsbericht zur Techni-
schen Planung zu entnehmen (siehe Anlage 1.1).

Alle Manahmen sind auf den in Anlage 1.2 enthaltenen Planunterlagen dargestellt.

Neubau Rampe VI (Abstellflache flir CH-47F)

Die vorhandene Abstellflache H (Rampe VI) weist derart Schadigungen auf, dass
ein Neubau notwendig wird. Flugfertige Lfz sollen hier abgestellt und in Betrieb ge-
nommen werden.

Neubau Rampe VIl (Abstellflache fiir CH-47F)
Flugfertige Lfz sollen auf dieser Rampe abgestellt und in Betrieb genommen wer-
den.

Neubau Enteisungsflachen im Osten und im Westen

Die Enteisungsflachen sollen neben der Funktion zur Enteisung von Lfz auch als
Flache zum Abstellen von Hubschraubern und Flachenflugzeugen genutzt werden.
(Gast-)Lfz kénnen dort auch abgefertigt und betankt werden. Als Zweitfunktion dient
die Enteisungsflache Ost (bis zu 2,2 t AEM (Anzurechnende Explosiv Masse)) der
,Aufbewahrung von Munition und dem Abstellen von Lfz mit Selbstschutzanlage
(A400M und CH-47F).

Anlage von Rollwegen und Vorfeldern zur ErschlieBung der vorgenannten Flachen
sowie der nachfolgend genannten Hallen und Verbreiterung von bestehenden Roll-
wegen

Zur ErschlieBung der neuen Flugbetriebsflachen sowie der neuen Hallen sind die
entsprechenden Vorfelder und Rollwege anzulegen sowie bestehende Rollweg zu
verbreitern.

Neubau von zwei Wasch- und Abstellhallen zum Abstellen von jeweils 6 und Wa-
schen von jeweils 1 CH-47F
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Diese Hallen dienen dem Abstellen von Hubschraubern. AuRerdem wird jeweils ein
Hallenwaschplatz vorgesehen. In den Hallen sind auch Flugdienstinspektionsmég-
lichkeiten (FDI) durchfiihrbar.

Neubau einer Wartungshalle fir 5 CH-47F mit Peripherie (Lager Missionsausstat-
tung, Werkstatten, Bliros)

Diese Halle dient der Durchfiihrung von Wartungsarbeiten. Angrenzend an die
Halle ist ein Riegel fiir Blros, Werkstatten und ein Lager fiir die Missionsausstat-
tung vorgesehen.

Neubau von zwei Abstellhallen zum Abstellen von jeweils 7 CH-47F
Diese Hallen dienen dem Abstellen von Hubschraubern.

Neubau einer Wartungshalle fir 4 CH-47F mit Peripherie (Lager Missionsausstat-
tung, Werkstatten, Buros)

Diese Halle dient der Durchfiihrung von Wartungsarbeiten. Angrenzend an die
Halle ist ein Riegel fur Buros, Werkstatten und ein Lager fiir die Missionsausstat-
tung vorgesehen.

4.2  Nachrichtlich dargestelite MaRnahmen

Die hier nachrichtlich dargestellten MaRnahmen sind ebenfalls im Erlauterungsbe-
richt zur Technischen Planung (siehe Anlage 1.1) sowie den entsprechenden Plan-
unterlagen (siehe Anlage 1.2) zu entnehmen.

421 Hochbauten und sonstige MaRnahmen

Munitionsarbeitshaus
Das Munitionsarbeitshaus dient der Durchfiihrung von Wartungs- und Instandset-
zungsarbeiten an Munition und Munitionsteilen.

Halle flir Bodendienstgerat
In der Halle Bodendienstgeréate sollen Instandsetzungsarbeiten an den Boden-
dienstgeraten durchgeflhrt werden.

Neubau Gebaude R&S (Rettung und Sicherheit) mit zentraler Waffenkammer

Das Gebaude dient der Unterbringung des Bedarfs der Teileinheit Rettungssysteme
und Flugausristung. Zuséatzlich dient das Gebaude zur Unterbringung der Zentralen
Waffenkammer der Liegenschaft.
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Staffelliegeplatzgebaude mit CSAR-Staffelgebaude (Combat Search and Rescue)
Das Gebéaude dient der Deckung des Bedarfs an Biiro-, Sonder-, Lager-, Sanitar-
und Sozialrdumen fiir die fliegenden Staffeln.

Neubau Luftumschlaggebaude mit Passagierabfertiqung
In diesem Gebaude wird Material fiir den Lufttransport vorbereitet und bis zu des-
sen Verladung gelagert. Ebenfalls erfolgt dort die Passagierabfertigung.

Erweiterung Tanklager Ost von ca. 300 m® auf ca. 2.400 m® Lagervolumen
Fr die Erweiterung des Tanklager Ost wurde eine Flache von insgesamt ca.
25.000 m? vorgesehen.

Ersatz- / Erweiterungsneubau Air MEDEVAC-Gebéude
Der Fliegerarztbereich soll dem Bedarf entsprechend 2-stckig durch einen Neubau
erweitert werden. Dieser beinhaltet Human Performance Enhancement (HPE), Me-
dical Evacuation (MedEvac) und Flugunfalibereitschaft.

Heizhauser
In den Schieifen Grassau und Bernsdorf wird jeweils 1 Heizhaus verortet.

Parkplatze
Fur das Personal werden die entsprechenden Parkplatze vorgehalten.

Verkehrsanlagen
Es erfolgt eine Anbindung der Hallen und Flugbetriebsflachen an das bestehende
StraRen- und Verkehrswegenetz des Flugplatzes.

Abbruchmalnahmen
Im Zusammenhang mit den vorstehenden MalRnahmen sind verschiedene Abbruch-
maRnahmen erforderlich.

4.2.2 Auftragnehmerinfrastruktur

Firmeneigenes Lager
Dieses Gebaude dient als Mehrzwecklager mit Schmalgang-Hochregallager sowie
als Lager fiir Gefahrenstoffe und brennbare Stoffe.

Gebaude fiir Bodendienstgerate mit Sicherheits- und Priifgeraten
Dieses Gebaude umfasst eine Werkstatt fiir Luftfahrzeugunterstiitzungsgerate so-
wie Lagerraum fir Sicherheits- und Priifgerate (STE) etc.
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Instandhaltungswerkstatten und Biiros
In diesem Gebaude sind Instandhaltungswerkstatten, Blros und Aufenthaitsraume
untergebracht.

Parkflachen
Fur das Personal werden die entsprechenden Parkplatze vorgehalten.

Betonflachen fiir temporare Simulatoren
Fur das Aufstellen von temporaren Simulatoren werden Betonflachen hergestellt.

Anbauten / Erweiterung Simulator
Fir die Simulatoren sind 2 Gebéude geplant.




Seite 15

5 Alternativen

5.1 Standortalternativen

Mit der Stationierungsentscheidung des Bundesministeriums der Verteidigung von
2011 wurde die Ausplanung des Hubschraubergeschwaders (HSG) 64 an den
Standorten Laupheim und Schonewalde festgelegt. Das System Zentrum 21 (Waf-
fensystemlogistik CH-53) am StO Diepholz wurde dariber hinaus in eine abge-
setzte Instandhaltungsstaffel HSG 64 am Standort Diepholz Uberflhrt.

Die Luftwaffe sieht sich mit Herausforderungen konfrontiert, die sich aus den Rah-
menbedingungen der Stationierung, dem Auftrag sowie der Entwicklung der Luft-
raume und militarischen Flugplatze (insbesondere ab 1990) ergeben. Diesen kann
die Luftwaffe nur begegnen, indem sie zum einen die Verteilung der Militérflug-
platze in Deutschland in der Flache sicherstellt und zum anderen ihren Schwer-
punkt fir die Luft-Luft-Ausbildung auf die tendenziell geringer frequentierten und
ausreichend dimensionierten nérdlichen Luftraume bzw. fiir Luft-Boden-Einsatze
auf die Mitte Deutschlands legt. Des Weiteren kann vor allem durch eine flachende-
ckende Gleichverteilung der Luftfahrzeuge die Fluglarmbelastung regional begrenzt
werden.

Mit Abzug des NH-90 vom militarischen Flugplatz Holzdorf war eine Weiternutzung
durch die Luftwaffe ohne die dauerhafte Stationierung von Lfz u. a. aufgrund der
Dienstposten-Obergrenze nicht mehr darstellbar. Somit wére ein weiterer Jet-Aus-
weichflugplatz der Luftwaffe im Osten Deutschlands geschlossen worden, was den
Jet-Flugbetrieb (Einsatz-, Ubungs- und Ausbildungsflugbetrieb) weiter einge-
schrankt hatte. Aufgrund der bereits in groflen Teilen vorhandenen NH-90-Infra-
struktur sowie der angrenzenden Ubungsgebiete (z. B. fiir die Ausbildung von Door-
gunner, Einsatz Personnel Recovery) bot sich der Standort jedoch fiir die Wei-
ternutzung durch CH-53 an. Des Weiteren bestand am Standort Schénewalde im
Vergleich zu den Standorten Laupheim, Rheine, Untermeitingen und Roth der ge-
ringste Bedarf an Infrastrukturinvestitionen und voraussichtlichen Liegenschaftsbe-
triebskosten (ggf. sogar auch bei Aufnahme der gesamten Flotte mit 60 Luftfahrzeu-
gen). Darliber hinaus konnte der Flugplatz Holzdorf erstmals die Mdglichkeit einer
verzugslosen strategischen Verlegung der CH-53 mit GroRraum-Lufttransport (z. B.
SALIS) im Rahmen von Evakuierungsoperationen abbilden sowie perspektivisch
eine hohere Flexibilitat und Aufwuchsfahigkeit (z. B. neue CSAR/STH) - auch als
Ein-Standort-Option - aufweisen.
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Neben der Ein-Standort-Option wurde fir die Stationierung des HSG auch eine
Zwei-Standorte-Option betrachtet, die den Erhalt eines weiteren militarischen Flug-
platzes bei erhéhtem Dienstposten- und Infrastrukturinvestitionsbedarf und einher-
gehender Biindelung der bis dato dislozierten Waffensysteminstandsetzung CH-53
(Prufgruppen, Flugbetriebskomponenten - Luftwaffeninstandhaltungsgruppe) und
der waffensystemspezifischen Flugausbildung an einem der beiden Standorte vor-
sah.

Mit der Stationierungsentscheidung wurde entschieden,

e das HSG 64 an den Standorten Schénewalde und Laupheim auszubringen,

e die Waffensystemlogistik vom Standort Diepholz nach Schénewalde zu ver-
legen und

e die Verlagerung der waffensystemspezifischen Flugausbildung vom Stand-
ort Blickeburg nach Schénewalde mit dem Ziel der Ausnutzung weiterer
Synergieeffekte zu prifen.

Das HSG 64 betreibt derzeitig Hubschrauber vom Typ Sikorsky CH-53 an allen Ge-
schwaderstandorten (aktueller Buchbestand: 24 CH-53 am Standort Holzdorf und
42 CH-53 am Standort Laupheim) sowie Hubschrauber vom Typ Airbus H145M
LUH SOF am Standort Laupheim. Mit der Auswahlentscheidung zum Projekt
~Schwerer Transporthubschrauber (STH)* (BMVg Pig 11 5/ A IV 5, APK 81-10-
80/A48 PID: 10124, VS-NfD) vom 06.06.2023 wurde die Beschaffung und Einflih-
rung von 60 Hubschraubern des Typs Boeing CH-47F Block Il SR AAR als Nachfol-
ger des WaSys CH-53 entschieden (59 Luftfahrzeuge fir die Luftwaffe, ein Luftfahr-
zeug fur die Wehrtechnische Dienststelle 61 in Manching).

Erganzend hierzu kann erlautert werden: Mit der Einfliihrung des neuen Hubschrau-
bers geht eine Verlagerung der Luftfahrzeug- und Aufgabenverteilung an diesen
StO einher. So werden zukiinftig 12 Luftfahrzeuge (Lfz) CH-47F am StO Laupheim
und 47 Lfz CH-47F am StO Schonewalde betrieben. Diese Aufteilung orientiert sich
an dem grundlegend veranderten logistischen Konzept zum Betrieb der CH-47F so-
wie dem veranderten Auftragsportfolio des Verbandes, da der Kernauftrag Luft-
transport und die Fahigkeit zur bewaffneten Suche und Rettung (Combat Search
and Rescue, CSAR) zukiinftig am StO Schénewalde und die Durchfiihrung und Un-
terstlitzung von Spezialoperationen in der Dimension Luft einschlieRllich der aufbau-
organisatorischen Abbildung einer Special Operations Air Task Group (SOATG)
gem. NATO Planungsvorgaben am StO Laupheim realisiert werden.
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Zudem wachst das Geschwader am StO Laupheim bei den Hubschraubern vom
Typ LUH SOF/LKH SOF perspektivisch von 15 auf 25 Lfz auf. Mit der Abbildung
des Auftrages Spezialoperationen in der Dimension Luft und dem Betrieb der damit
einhergehenden fliegenden WaSys am StO Laupheim in Verbindung mit der Befahi-
gung zur Gestellung einer SOATG wird unter Abstiitzung auf die Bestandsinfra-
struktur des Verbandes eine klare Trennlinie in den Auftragen der StO Schéne-
walde und Laupheim geschaffen. Aufgrund seiner umfangreichen Ausbauméglich-
keiten bietet der StO Schénewalde mit dem Flugplatz Holzdorf das erforderliche
Entwicklungspotential, um sowohl die Unterbringung der Hubschrauber CH-47F als
auch die Wahmehmung der vorgesehenen Einsatzrollen / Hauptfunktionen des
Flugplatzes infrastrukturell perspektivisch abbilden zu konnen.

Kein Militarflugplatz der Bundeswehr — einschlieRlich der Standorte des HSG 64 -
ermdglicht aufgrund der Abmale des WaSys eine Aufnahme der 59 CH-47F der
Luftwaffe in der jeweiligen Bestandsinfrastruktur. Die Stationierungsplanungen wur-
den daher mangels geeigneter Standortalternativen auf die Bestandsstandorte des
HSG 64 beschrankt.
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5.2 Planungsalternativen

In dem durch Herrn GenlnspBw am 09.06.2023 gebilligten erganzenden L6ésungs-
vorschlag fiir die erste Anpassung der Auswahlentscheidung zum Projekt STH
wurde die Schwerpunktverlagerung hinsichtlich der aufzunehmenden Hubschrauber
CH-47F von Laupheim nach Schénewalde entschieden.

Diese wurde unter Beachtung operationeller, regionaler, flugbetrieblicher, tech-
nisch-logistischer und infrastruktureller Aspekte sowie der mittlerweile entschiede-
nen Erganzungsbeschaffung von bis zu 17 Hubschraubern des Typs Airbus H145M
aus dem Projekt ,Produktfamilie Leichter Kampfhubschrauber (LKH)* (BMVg Plg |i
4/ A IV 5, APK 81-10-80/LKH, PID: 10879, VS-NfD) vom 30.11.2023 weiter prazi-
siert. Im Ergebnis wurde die Aufteilung der Luftfahrzeuge im HSG 64 auf 47 CH-
47F und sieben H145M LKH am Standort Schénewalde und 12 CH-47F und 25
H145M LUH/LKH SOF am Standort Laupheim durch Herrn InspL. am 11.05.2023
entschieden.

Wahrend am Standort Laupheim der Infrastrukturbedarf aus der geplanten Unter-
bringung der Hubschrauber und der Stationierung der Hubschrauberkrafte des Ge-
schwaders zu einem erheblichen Teil im Bestand gedeckt werden kann, reichen
insbesondere die vorhandenen Lfz-Hallenkapazitéten am Standort Schénewalde
nicht aus, um die 47 CH-47F und sieben H145M LKH zielstrukturell zu betreiben. In
der Folge ist neben der Ertiichtigung der Bestandsinfrastrukiur luftseitig der Neubau
von Lfz-Hallen zum Waschen, Warten und Abstellen der Hubschrauber einschlief3-
lich entsprechender Peripheriegebaude sowie eine Anpassung der Flugbetriebsfla-
chen erforderlich.

Vorab einer Ausbauplanung wurden potentielle Baufelder auf dem Flugplatz
Holzdorf - Schwerpunkt Flugbetriebsbereich - durch das BAIUDBw hinsichtlich des
Umwelteingriffes, der Anbindungsméglichkeit an bestehende Betriebstechnik und
des baulichen Aufwandes (Griindungsmdglichkeit mit Blick auf Grundwasserstand)
bewertet.

Auf der Grundlage der Baufeldbewertung wurde eine Ausbauplanung fiir den FIP!
Holzdorf erarbeitet und kontinuierlich weiterentwickelt, welche die operationellen (u.
a. Gefahrenbereiche aus dem Umgang mit Munition, Gleichzeitigkeit der Flugvorbe-
reitung / Abfertigung von Lfz, bedrohungsinduzierte Dislozierung des Verbandes auf
dem Flugplatz) und technisch-logistischen (u. a. Schleppwegoptimierung, Biinde-
lung von Wartungs- und Instandsetzungskapazitaten) Bedarfstragerforderungen der
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Luftwaffe im Detail beriicksichtigt und eine hohe Abstiitzung auf Bestandsinfrastruk-
tur gewahrleistet.

Die zielstrukturelle Unterbringung und der Betrieb der Lfz auf dem Flugplatz kon-
zentriert sich auf den Hauptbereich Lfz-Technik (Halle 311 bis Halle 316, wesentli-
cher Hochbaubestand im Flugbetriebsbereich) und zwei weitere dislozierte Berei-
che (Schleifen Bernsdorf und Grassau, Neubau).

Dem Designleitsatz ,Form folgt Funktion" wurde bei der Ausbauplanung des Flug-
platzes Holzdorf Rechnung getragen - mit ihrer Umsetzung wird die Resilienz des
taktischen Lufttransportes durch Hubschrauber in Deutschland - auch in Verteidi-
gungsszenaren - mafgeblich erhoht.

Nach Angaben von BAIUDBw KompZ BauMgmt SRB K 1 wurde in diesem Rahmen
unter infrastrukturfachlichen Rahmenbedingungen der Gesamtausbau des Flugplat-
zes Holzdorf betrachtet und generische Vorschlage fiir die Stationierung der CH-
47F erarbeitet. Dabei wurden Flachen, die als mdgliche Baufelder dienen konnten,
untersucht bzw. identifiziert. Gleiches gilt fir Flachen, welche flr das Bauvorhaben
ungiinstig oder ungeeignet sind, aber auch fir Flachen, die einen erhéhten infra-
strukturellen Handlungsbedarf erzeugen.

Im Fokus der Betrachtung lagen Flachen innerhalb des Flugbetriebsbereichs, deren
Lage auf Grund diverser Einfliisse (z. B. Verfigbarkeit der Betriebstechnik, umwelt-
rechtliche Belange, Munitionssicherheitsabsténde, etc.) bewertet wurden.

Weiterhin gilt, dass Flachen mit einer [armintensiven Nutzung nicht in der Nahe des
Unterkunftsbereiches einer Liegenschaft sowie entlang der Liegenschaftsgrenzen
angesiedelt werden sollen.

Im Gstlichen und sidlichen Bereich des Flugplatzes gibt es Flachen, die Teil der
Liegenschaft sind, aber nicht Teil des Flugbetriebsbereichs. Diese werden u. a.
durch die BundesstralRe B 101 vom Rest der Liegenschaft getrennt.

Die moglichen Baufelder wurden auch im Rahmen der Munitionseinlagerung und
den verbindlichen Munitionssicherheitsabstanden geprft.

Das Thema der Liegenschaftserweiterung wurde als nicht zielflinrend bewertet. Die
Beschaffung von Grund und Boden, unter Anwendung des Landbeschaffungsgeset-
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zes, ist grundsatzlich méglich. Es muss davon ausgegangen werden, dass die Ver-
handlungen mit den zahlreichen Eigentiimern sehr langwierig und schwierig verlau-
fen.

Der Brandenburgische Landesbetrieb fiir Liegenschaften und Bauen (BLB) hat zu-
satzlich zu ungeeigneten Flachen auch aus seiner Sicht gut geeignete Flachen fiir
eine Bebauung in Zusammenarbeit mit dem HSG 64 ausgewiesen. Hierauf basiert
die aktuelle Planung.
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6  Auswirkungen der MaRnahmen

6.1 Grundstiicksbetroffenheiten

Alle Flachen, die fiir die oben dargesteliten baulichen Anderungen benétigt werden,
befinden sich innerhalb der bestehenden, umzéunten Flachen des Flugplatzes
Holzdorf. Eine Landbeschaffung ist nicht erforderlich.

6.2 Bauschutzbereich

Der bestehende Bauschutzbereich nach § 12 LuftVG verandert sich im Zusammen-
hang mit den dargestellten baulichen Anderungen nicht. Eine Plandarstellung des
Bauschutzbereiches gemaf Verdffentlichung im Amtlichen Anzeiger des Landes
Brandenburg Nr.18 vom 24. April 1996 findet sich in der Anlage 1.2 zu diesem
Schreiben (dortiger Plan 7).

6.3 Flugbetriebliche Auswirkungen

Neben den unter Punkt 2 beschriebenen baulichen Anderungen sind mit der Statio-
nierung der Luftfahrzeuge des Typs CH-47F auch Anderungen von Art und Anzahl
der Flugbewegungen verbunden. Nach den Vorgaben des LufABw sind im Rahmen
der luftrechtlichen Genehmigung als Grundlage insbesondere fiir das Fluglarmgut-
achten und das Luftschadstoffgutachten durch Zentrum Luftoperationen (Zentr-
LuftOp Dez Il ¢) verschiedene Datenerfassungssysteme (DES) zu erstellen.

Fur den Fiugplatz Holzdorf sind im Rahmen der Erstellung des Datenerfassungs-
systems (DES) nach Vorgaben des LufABw (Email-Nachricht von LufABw 1 d an
BAIUDBw KompZ BauMgmt SRB K 1 vom 10.08.2023) die folgenden Szenarien zu
betrachten, um madgliche Auswirkungen auf die Umwelt ermitteln, beschreiben und
bewerten zu kdnnen:

e Vergleichsszenario 2022
Das ,Vergleichsszenario 2022 stellt den aktuellen représentativen Flugbe-
trieb vor der Stationierung der CH-47F und vor der Umsetzung der geplan-
ten Baumalnahmen dar.

e Nullszenario 2036
Das ,Nullszenario 2036 beschreibt den im Jahr 2036 zu erwartenden Flug-
betrieb, wie er sich ohne den Austausch der CH-53 durch die CH-47F so-
wie ohne die in diesem Zusammenhang beabsichtigten Baumalnahmen
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darstellen wirde. Zudem werden in diesem Szenario (wie auch im Progno-

seszenario) alle vorhabenunabhangigen Anderungen, die nach aktuellem
Kenntnisstand bis zum Jahr 2036 eintreten werden, beriicksichtigt.

e Prognoseszenario 2036
Im ,Prognoseszenario 2036 ist der Flugbetrieb im Prognosejahr 2036 nach

Abschluss des Austauschs der CH-53 durch die CH-47F sowie der in die-

sem Zusammenhang beabsichtigten Baumalnahmen beschrieben.

Der Erlauterungsbericht zur Erstellung der Datenerfassungssysteme liegt diesem
Schreiben als Anlage 3 bei.

Im Datenerfassungssystem sind die Flugbewegungen in verschiedene Luftfahr-

zeuggruppen eingeteilt. Die am Flugplatz Holzdorf operierenden Luftfahrzeuggrup-
pen sind in der folgenden Tabelle 2 dargestellt, welche dem als Anlage 4 beigeflig-

ten Fluglarmgutachten entnommen ist:

Tabelle 2: Flugzeuggruppen am Flugplatz Holzdorf

Bezeich- Beschreibung Flugze.ugtypen
nung (Beispiele)
P1.0 Ultraleichtflugzeuge C42
P13 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 2t | BE33, C172, DA 40,
' DA42, PA28, SR22
P14 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) liber 2 | BE20, C208, PA34,
' bis 5,7 t PA42, PC12
Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) tiber 5,7 | B350
P21 t, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen Uber
' die Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3, Kapitel 4 oder
Kapitel 10 entsprechen.
Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) (iber 5,7 | M28
P22 t, die nicht der Luftfahrzeuggruppe P 2.1 zugeordnet werden
konnen.
Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse (MTOM) bis 50 t, die | C-25A, C525,
S5 1 den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen iiber die | CLJ35, E50P, E55P,
' Internationale Zivilluftfahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 ent- | GLEX
sprechen
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S$56.2

Strahlflugzeuge mit einer Héchststartmasse (MTOM) iiber 50 t
bis 120 t und einem Triebwerks-Nebenstromverhaltnis groRer als
3, die den Anforderungen des Anhangs 16 zum Abkommen tber
die Internationale Zivilluftfahrt, Band I, Kapitel 3 oder Kapitel 4
entsprechen und im Jahr 1982 oder danach gebaut wurden.

A319, A321

S$6.3

Luftfahrzeuge des Luftfahrzeugmusters Airbus A340

A340, A350

S7

Strahlflugzeuge mit drei oder vier Triebwerken und einer Hochst-
startmasse (MTOM) Gber 300 t bis 500 t, die den Anforderungen
des Anhangs 16 zum Abkommen (iber die Internationale Zivilluft-
fahrt, Band |, Kapitel 3 oder Kapitel 4 entsprechen.

a) Starts mit Luftfahrzeugen der Luftfahrzeuggruppe S 7,
deren aktuelle Startmasse bis 70 % der Hochststartmasse
(MTOM) betragt.

b) Starts mit Luftfahrzeugen der Luftfahrzeuggruppe S 7,
deren aktuelle Startmasse mehr als 70 % der Hochststartmasse
(MTOM) betragt.

a/b) Landungen mit Luftfahrzeugen der Luftfahrzeuggruppe S 7

E4B

P-MIL 2

militarische Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse
(MTOM) Uber 5,7 t

A400M, P-3

S-MIL 3

Tornado

Tornado

S-MIL 4

F-15 Eagle, F-16 Fighting Falcon

A-4N

S-MIL 6

Eurofighter

Eurofighter

H1.1

zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse
(MTOM) Gber 1,0 t bis 3,0 t.

B06, EC20, EC35,
AS50, AS550

H1.2

zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse
(MTOM) (ber 3,0 t bis 5,0 t.

ECA45, EC55

H21

zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse
(MTOM) (iber 5,0 t bis 10,0 t.

AS32, LYNX

H22

zivile oder militarische Hubschrauber mit einer Hochststartmasse
(MTOM) (iber 10,0 t.

CH-47, NH90, H64

Fir die jeweils sechs verkehrsreichsten Monate zeigen sich fir die drei beschriebe-

nen Szenarien die in der folgenden Tabelle zusammengestellten Flugbewegungs-
zahlen. Die Flugbewegungszahlen sind fir den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)

und den Nachtzeitraum (22:00 bis 06.00 Uhr) getrennt dargestellt.

Tabelle 3: Flugbewegungen der sechs verkehrsreichsten Monate

LFZ-
GRUPPE

Vergleichsszenario 2022 Nullszenario 2036 Prognoseszenario 2036

TAG | NACHT TAG | NACHT | TAG | NACHT
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P1.0 18 0 18 0 18 0
P13 311 0 311 0 311 0
P14 25 0 25 0 25 0
P21 40 0 40 0 40 0
P22 29 0 29 0 29 0
S5.1 240 0 240 0 240 0
S5.2 0 0 18 0 18 0
$6.3 4 0 18 0 18 0
S7 2 0 2 0 2 0
P-MIL 2 30 0 100 0 100 0
S-MIL 3 53 0 50 0 50 0
S-MIL 4 2 0 2 0 2 0
S-MIL 6 56 0 56 0 56 0
H1.1 2.582 18 620 0 620 0
H12 643 0 2.219 29 1.223 20
H2.1 122 0 122 0 122 0
H22 3.143 118 4.038 198 13.958 680
7.300 136 7.908 227 16.832 700

7.436

8.135

17.532

Die Gesamtzahl der Flugbewegungen (FB) des Prognoseszenarios 2036 liegt mit
17.532 rund 10.000 Flugbewegungen (ber den sechs verkehrsreichsten Monaten
des Vergleichsszenarios 2022 und rund 9.400 Flugbewegungen iiber denen des

Nullszenarios 2036 (siehe Abschnitt 3.2 im Fluglarmgutachten).

Dabei unterscheiden sich die Flugbewegungszahlen der Flachenflugzeuge der Sze-
narien sehr gering bis gar nicht voneinander, wohingegen sich die Flugbewegungen
der Luftfahrzeuggruppen H 1.1, H 1.2 und H 2.2 in den Szenarien deutlich vonei-

nander unterscheiden.

So weist die Gruppe H 2.2 im Prognoseszenario ca. 11.400 Flugbewegungen mehr
auf als im Vergleichsszenario und ca. 10.400 FB mehr als im Nullszenario. Die An-
zahl der Flugbewegungen der Gruppe H 2.1 ist in allen Szenarien konstant. Die An-
zahl der Flugbewegungen der Gruppe H 1.2 liegt beim Prognoseszenario rund

1.000 unter denen des Nullszenarios und ca. 650 {iber denen des Vergleichsszena-

rios.

Die Anzahl der Flugbewegungen der Gruppe H 1.1 liegt beim Vergleichsszenario
knapp 2.000 tiber denen des Null- und Prognoseszenarios.
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Flugbewegungen im Nachtzeitraum werden ausschlieRlich von Hubschraubern
durchgefiihrt. Hier erhéht sich die Anzahl der Flugbewegungen im Prognoseszena-
rio um ca. 560 gegeniiber dem Vergleichsszenario und um ca. 470 gegenliber dem
Nullszenario. Die Unterschiede der Flugbewegungszahlen der Hubschrauber, ins-
besondere der Luftfahrzeuggruppe H 2.2, sind auf die Stationierung von Hub-
schraubern des Typs CH-47F (H 2.2) in Holzdorf zurlickzufiihren.
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6.4 Auswirkungen auf die Umwelt

Mit dem Antrag wird ein UVP-Bericht gemaR § 16 des Gesetzes (iber die Umwelt-
vertraglichkeitspriifung (UVPG) vorgelegt (siehe Anlage 15).

Die Schutzgiiter ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit’, ,Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt’, ,Flache”, ,Boden”, ,\Wasser", ,Luft’, ,Klima",
,Landschaft‘ und ,kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter* sowie die Wechselwir-
kung zwischen den vorgenannten Schutzgiitern sind auferdem in den ebenfalls
beiliegenden Gutachten vertieft untersucht und bewertet worden (siehe Anlagen 4
bis 14).

Die wesentlichen Ergebnisse dieser Gutachten sind im Folgenden zusammenge-
fasst.

6.41 Fluglarm

Den Antragsunterlagen liegt ein Fluglarmgutachten bei (siehe Anlage 4). Das Flug-
larmgutachten priift mégliche mit den geplanten Anderungen verbundene Auswir-
kungen auf die Belastung durch Fluglarm im Umfeld des Flugplatzes.

Die Ermittlung der Fluglarmbelastung erfolgte dabei fir jedes in Kapitel 7.3 vorge-
stellte Szenario gesondert flir den Tagzeitraum 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und den
Nachtzeitraum 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Zur Ermittlung der Fluglarmbelastung am Tage wurden dabei Fluglarmkonturen des
aquivalenten Dauerschallpegels fiir die Pegelwerte von 50, 55, 58, 60, 63, 65, 68
sowie 70 dB(A) ermittelt. Fir die Bewertung der Fluglarmbelastung in der Nacht
wurden Fluglarmkonturen fiir die Pegelwerte des aquivalenten Dauerschallpegels
von 45, 50 und 55 dB(A) berechnet und verglichen.

Neben den Berechnungen der Fluglarmkonturen erfolgte zusatzlich eine detaillierte
Untersuchung der L&rmbelastung an 76 ausgewahlten Immissionsorten (10). Fir
diese Immissionsorte wurden der aquivalente Dauerschallpegel (LAeq), der A-be-
wertete Maximalschalldruckpegel (LASmax — maximaler A-Schallpegel) und die sta-
tistische Verteilung der A-bewerteten Maximalschalldruckpegel von Fluglarmeinze-
lereignissen beginnend ab einem Pegel von 60 dB(A) in Intervallen von 3 dB(A) auf-
warts berechnet.
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Die Berechnungen zur Ermittlung der Fluglarmbelastung erfolgten auf der Grund-
lage der Ersten Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm (Verordnung Uber die Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fiir
die Festsetzung von Larmschutzbereichen - 1. FlugLSV).

Auf der Grundlage der ermittelten Berechnungsergebnisse ist es méglich, die zu er-
wartende Veranderung der Fluglarmbelastung unter verschiedenen Gesichtspunk-
ten zu bewerten und im Rahmen des Genehmigungsverfahrens eventuell erforderli-
che MaRnahmen zum Schutz vor einer zusatzlichen Fluglérmbelastung fur be-
troffene Gebiete abzuleiten.

Die wichtigsten Ergebnisse, die sich aus den durchgefiihrten schalltechnischen Be-
rechnungen ableiten lassen, sind nachfolgend dargestellt:

Vergleich der Fluglarmkonturen

Veragleich der Fluglarmkonturen Tag

Die Flache der Fluglarmkontur 68 dB(A) Tag des Prognoseszenarios 2036 (2,67
km?) vergrofert sich gegeniiber dem Nullszenario 2036 (1,87 km?) um 43 % und
gegenliber dem Vergleichsszenario 2022 (1,78 km?) um 48 %. Wohnbebauung ist
von dieser Zone nicht betroffen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkonturen 63 dB(A) und 68 dB(A) Tag des Progno-
seszenarios 2036 (3,53 km?) verdoppelt sich gegeniiber dem Nullszenario 2036
(1,79 km?) und dem Vergleichsszenario 2022 (1,65 km?). Wohnbebauung ist von
dieser Zone nicht betroffen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkonturen 58 dB(A) und 63 dB(A) Tag des Progno-
seszenarios 2036 (20,00 km?) ist ca. 4,5 mal so groR wie die des Nullszenarios
2036 (4,40 km?) und ca. 5,2 mal so groR wie die des Vergleichsszenario 2022 (3,81
km?). Wohnbebauung ist von dieser Flache im Bereich Holzdorf, Holzdorf-Ost,
Grassau, Premsendorf und Bernsdorf betroffen. Von der Fluglarmkontur 58 dB(A)
tags des Prognoseszenarios 2036 eingeschlossen sind insgesamt 8 Immission-
sorte.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) Tag des Prognoseszenarios
2036 (81,60 km?) vergrofert sich gegeniiber dem Nullszenario 2036 (50,51 km?)
um ca. 60 % und gegeniiber dem Vergleichsszenario 2022 (45,50 km?) um ca. 80
%. Wohnbebauung ist liber die VergrdRerung der Flache verteilt betroffen.
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Die Vergroferung der Flachen innerhalb der Konturen ist primar auf die Stationie-
rung von Luftfahrzeugen des Typs CH-47F (H 2.2) zurtickzufiihren. Insbesondere
die Erhdhung der Anzahl der larmintensiveren Hubschrauber der Luftfahr-
zeuggruppe H 2.2 fiihrt zu der gezeigten VergroRerung der Zonen. Dieser Einfluss
wirkt sich dabei starker auf die Belastung durch Fluglarm im Umfeld des Flugplat-
zes aus als die héhere Anzahl an Flugbewegungen der Gruppe H 1.1 des Ver-
gleichsszenarios 2022.

Vergleich der Fluglarmkonturen Nacht

Die Fléche innerhalb der Fluglarmkontur 55 dB(A) Nacht des Prognoseszenarios
2036 (3,37 km?) vergroRert sich gegeniber dem Nullszenario 2036 (0,94 km?) um
den Faktor 3,6 und gegeniiber dem Vergleichsszenario 2022 (0,34 km?) um den
Faktor 9,9. Wohnbebauung ist von dieser Zone nicht betroffen.

Die Flache innerhalb der Fluglarmkontur 50 dB(A) Nacht des Prognoseszenarios
2036 (11,63 km?) vergroRert sich gegenuber dem Nullszenario 2036 (2,81 km?) um
den Faktor 4,1 und gegeniiber dem Vergleichsszenario 2022 (1,68 km?) um den
Faktor 6,9. Wohnbebauung ist von dieser Flache geringfligig im Bereich Holzdorf,
Bernsdorf sowie Premsendorf betroffen. Von der Fluglarmkontur 50 dB(A) nachts
des Prognoseszenarios 2036 eingeschlossen sind insgesamt 3 Immissionsorte.

Die Flache innerhalb der Flugléarmkontur 45 dB(A) Nacht des Prognoseszenarios
2036 (41,89 km?) vergroRert sich gegenuber dem Nullszenario 2036 (10,04 km?)
ebenfalls um den Faktor 4,1 und gegentber dem Vergleichsszenario 2022 (4,81
km?) um den Faktor 8,7. Wohnbebauung ist (iber die VergroRerung der Flache ver-
teilt betroffen.

Die VergréRerung der Flachen innerhalb der Konturen ist auch im Nachtzeitraum
auf die larmintensivere Luftfahrzeuggruppe H 2.2 sowie eine grofere Anzahl an
Flugbewegungen zuriickzuflihren.

Die folgenden Tabellen fassen die Flachenausdehnung der jeweiligen Zonen fiir die
betrachteten Szenarien zusammen.

Tabelle 4: Flachenvergleich der ermittelten Zonen der betrachteten Szenarien
- Tag

Flache in km?2
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Laeqg <68 dB(A) u. | Laeq <63 dB(A) u.

Bezeichnung des | Laeq = 68 dB(A)| A u. | Laea A)u. | >50 dB(A)

. Laeq =63 dB(A) Laeq =58 dB(A)
Szenarios Tag Tag

Tag Tag

Nullszenario 2036 1,87 1,79 4,40 50,51
Prognoseszenario
2036 2,67 3,53 20,00 81,60
Vergleichsszenario
2022 1,78 1,65 3,81 45,50

Tabelle 5: Flaichenvergleich der ermittelten Zonen der betrachteten Szenarien

- Nacht

Bezeichnung des

Flache in km2

Szenarios Laeq =55 dB(A) Nacht | Laeq =50 dB(A) Nacht | Laeq =45 dB(A) Nacht
Nullszenario 2036 0,94 2,81 10,04
Prognoseszenario

2036 3,37 11,63 41,89
Vergleichsszenario

2022 0,34 1,68 4,81




Seite 30

Fluglarmbelastung an den ausgewéhlten Immissionsorten

Wohnbebauung

Bezlglich der Fluglarmbelastung an den abgestimmten Immissionsorten ist festzu-
stellen, dass sich der aquivalente Dauerschallpegel des Prognoseszenarios 2036
im Vergleich zum Nullszenario 2036 an den Immissionsorten im Durchschnitt um
+3,3 dB(A) am Tag und +7,3 dB(A) in der Nacht erhoht. Dabei reichen die Differen-
zen am Tag von +0,7 bis +5,5 dB(A) und in der Nacht von +3,7 bis +14,5 dB(A).

Der aquivalente Dauerschallpegel an den Immissionsorten erhéht sich beim Prog-
noseszenario 2036 im Vergleich zum Vergleichsszenario 2022 im Durchschnitt um
+3,9 dB(A) am Tag und +10,0 dB(A) in der Nacht. Dabei reichen die Differenzen am
Tag von +0,7 bis +6,6 dB(A) und in der Nacht von +7,0 bis +19,6 dB(A).

Naturschutz

Beziiglich der Fluglarmbelastung an den abgestimmten Immissionsorten ist festzu-
stellen, dass sich der aquivalente Dauerschallpegel des Prognoseszenarios 2036
im Vergleich zum Nullszenario 2036 an den Immissionsorten im Durchschnitt um
+3,1 dB(A) am Tag und +6,8 dB(A) in der Nacht erhéht. Dabei reichen die Differen-
zen am Tag von +0,4 bis +5,8 dB(A) und in der Nacht von +1,3 bis +12,9 dB(A).

Der aquivalente Dauerschallpegel an den Immissionsorten erhéht sich beim Prog-
noseszenario 2036 im Vergleich zum Vergleichsszenario 2022 im Durchschnitt um
+3,6 dB(A) am Tag und +10,8 dB(A) in der Nacht. Dabei reichen die Differenzen am
Tag von +0,1 bis +7,7 dB(A) und in der Nacht von +1,3 bis +24,8 dB(A).

Insgesamt

Es ist festzustellen, dass die Werte des aquivalenten Dauerschallpegels am Tag bei
allen betrachteten 10 des Null- und Vergleichsszenarios unterhalb von 60 dB(A) lie-
gen und nur die |10, die im unmittelbaren Umfeld des Flugplatzes liegen, beim Prog-
noseszenario Pegelwerte oberhalb 60 dB(A) aufweisen. Flir das Prognoseszenario
2036 weist der 10 54 (Holzdorfer Weg 5, 04916 Schonwalde Bernsdorf) mit 61,7
dB(A) den groBten Pegelwert auf.

Fur den Nachtzeitraum ist festzustellen, dass die Werte des aquivalenten Dauer-
schallpegels bei allen betrachteten 10 des Null- und Vergleichsszenarios deutlich
unterhalb von 50 dB(A) liegen und nur die |10, die im unmittelbaren Umfeld des
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Flugplatzes liegen, beim Prognoseszenario Pegelwerte oberhalb 50 dB(A) aufwei-
sen. Fiir das Prognoseszenario 2036 weist der 10 54 (Holzdorfer Weg 5, 04916
Schonwalde Bernsdorf) mit 51,4 dB(A) den gréRten Pegelwert auf. Von einem Pe-
gelwert des nachtlichen Dauerschallpegels von tber 50 dB(A) sind beim Progno-
seszenario 2036 insgesamt drei Immissionsorte betroffen.

Fluglarmereignisse mit einem maximalen A-Schallpegel von tiber 85 dB(A) treten
wahrend des Tages mehrmals nur an den Immissionsorten auf, die unmittelbar un-
terhalb der Platzrunden gelegen sind und daher in niedriger Hohe tberflogen wer-
den. Dies betrifft den 6stlichen Teil von Holzdorf (IO 42 und 43), Holzdorf-Ost (10
37 und 38), Bernsdorf (10 54), Grassau (IO 45) sowie Premsendorf (10 53). Dabei
treten diese Pegelwerte zwischen 1 und 6 mal am Tag auf.

Im Nullszenario 2036 treten Fluglarmereignisse mit einem maximalen A-Schalipege!
von (iber 85 dB(A) an den genannten Immissionsorten maximal 2 mal am Tag auf,
im Vergleichsszenario 2022 1 bis 2 mal.

In der Nacht sind solche Ereignisse wegen der verhaltnismaRig geringen Anzahl
von Nachtflugbewegungen im Prognoseszenario 2036 1 bis 2 mal wochentlich zu
erwarten und im Null- und Vergleichsszenario alle 10 bis 20 Tage einmal.

Larmschutzbereich
Ein Larmschutzbereich wurde bisher fiir den Flugplatz Holzdorf nicht ausgewiesen.
Wesentlichkeit der Anderung des Flugplatzes

Gemah § 4 Abs. 5 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) ist eine
Anderung des Betriebes eines Flugplatzes als wesentlich anzusehen, wenn sich an
den Grenzen der Tag-Schutzzone 1 oder der Nacht-Schutzzone der Wert des &qui-
valenten Dauerschallpegels um mehr als 2 dB(A) verandert.

Da fiir den Flugplatz Holzdorf kein Larmschutzbereich festgesetzt ist, wurden zur
Priifung des 2 dB-Kriteriums die Zonenpunkte der (fiktiven) Larmschutzzonen des
Nullszenarios 2036 herangezogen.

Zur Ermittlung der zu erwartenden Veranderungen wurden entsprechend den Vor-

gaben des Fluglarmgesetzes fiir das Prognosejahr 2036 die Pegelwerte an den Zo-
nenpunkten (Kontur mit einem Pegelwert von 68 dB(A) (fiktive TSZ1)) des Nullsze-
narios 2036 fiir den Tageszeitraum 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr neu berechnet. Analog
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wurden die Pegelwerte an den Zonenpunkten der Kontur 55 dB(A) nachts neu be-
rechnet.

Beim Vergleich der an den Zonenpunkten der fiktiven Tag-Schutzzone 1 fiir die
Prognose 2036 ermittelten Pegelwerte mit den Sollwerten wurde festgestellt, dass
fiir diese Zone insbesondere im Bereich der Rampe VI an den Zonenpunkten 1 bis
5 sowie 94 und 95 eine deutliche Erhéhung des dquivalenten Dauerschallpegels
von bis zu 18,6 dB zu verzeichnen ist.

Beim Vergleich der an den Zonenpunkten der fiktiven Nachtschutzzone fiir die
Prognose 2036 ermittelten Pegelwerte mit den Sollwerten wurde festgestelit, dass
hier insbesondere im éstlichen Bereich der Kontur in Verlangerung der Start- und
Landebahn eine deutliche Erhéhung des aquivalenten Dauerschallpegels von bis
zu 17,2 dB zu verzeichnen ist. Dies betrifft die Zonenpunkte 70 bis 73.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass das 2 dB-Kriterium sowohl bei der fik-
tiven TSZ1 als auch bei der fiktiven NSZ erreicht wird und die mit dem Vorhaben
verbundenen Anpassungen der Infrastruktur zu einer wesentlichen Anderung fiih-
ren. Ein Larmschutzbereich ist dementsprechend auf der Grundlage der Werte in §
2 Abs. 2 Nr. 3 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm festzusetzen.

Anzahl der durch Fluglarm Betroffenen

Den Antragsunterlagen liegt eine Stellungnahme zur Ermittlung der Anzahl der
durch Flugidrm Betroffenen bei (siehe Anlage 5). Im Rahmen dieser Stellungnahme
wurde fiir die Szenarien Vergleichsszenario 2022, Nullszenario 2036 und Progno-
seszenario 2036 jeweils ermittelt, wie viele Menschen in den jeweiligen Zonen
durch Fluglérm betroffen sind. Die Anzahl der Betroffenen ist in den nachfolgenden
Tabellen fir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.

Tabelle 6: Anzahl Betroffene Tagzeitraum 06:00 — 22:00 Uhr

Prognose- Vergleichsszenario | Nullszenario

szenario 2036 2022 2036
50 - 65 dB(A) 1.623 1.162 1.318
55 - 58 dB(A) 642 118 163
58 - 60 dB(A) 271 0 0
60 - 63 dB(A) 103 0 0
63 - 65 dB(A) 0 0 0
>65 dB(A) 0 0 0
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| gesamt 2.639 1.280 | 1.481

Tabelle 7: Anzahl Betroffene Nachtzeitraum 22:00 — 06:00 Uhr

Prognose- Vergleichsszenario | Nullszenario
szenario 2036 2022 2036
45 - 50 dB(A) 826 0 82
50 - 55 dB(A) 82 0 0
55 - 60 dB(A) 0 0 0
>60 dB(A) 0 0 0
gesamt 908 0 82

Die obenstehenden Tabellen zeigen insgesamt das folgende Bild (siehe auch An-
lage 5): Die Anzahl der Betroffenen liegt beim Prognoseszenario 2036 wahrend des
Tagzeitraums mit 2.639 insgesamt deutlich tber der Anzahl der Betroffenen des
Vergleichsszenarios 2022 (1.280) und des Nullszenarios 2036 (1.481). So erhoht
sich die Anzahl der Betroffenen des Prognoseszenarios 2036 im Vergleich zum
Vergleichsszenario 2022 je nach Fluglarmkontur um den Faktor 1,4 (Pegelwert 50 —
55 dB(A)) bis 5,4 (Pegelwert 55 — 58 dB(A)). Im Vergleich zum Nullszenario 2036
erhoht sich die Anzahl bei diesen Konturen um den Faktor 1,2 bis 3,9. Im Gegen-
satz zum Prognoseszenario liegen beim Vergleichs- und Nullszenario keine Wohn-
adressen innerhalb der Kontur mit einem Pegelwert von 58 dB(A) oder héher.

Ein ahnliches Bild ergibt sich fiir den Nachtzeitraum. Auch hier erhoht sich die An-
zahl der Betroffenen des Prognoseszenarios 2036 insgesamt deutlich im Vergleich
zu den anderen Szenarien. Wahrend beim Vergleichsszenario keine Wohnadres-
sen innerhalb der Kontur mit einem Pegelwert von 45 dB(A) oder hoher liegen, er-
hoht sich die Zahl der Betroffenen des Prognoseszenarios im Vergleich zum
Nullszenario um den Faktor 10 (Pegelwert 45 — 50 dB(A)). Beim Nullszenario liegen
keine Wohnadressen innerhalb der Kontur mit einem Pegelwert von 50 dB(A) oder
hoher.

Die Erhéhung der Zahl der Betroffenen beim Prognoseszenario 2036 im Vergleich
zu den anderen Szenarien ist primar auf die gréere Ausdehnung der Flachen in-
nerhalb der Fluglarmkonturen zuriickzufiihren sowie der Tatsache geschuldet, dass
die Ortschaften Holzdorf, Dubro, Arnsnesta, Meuselko, Brandis/Horst und L6ben
durch die Fluglarmkontur mit dem Pegelwert 50 dB(A) des Prognoseszenarios 2036
eingeschlossen sind.
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6.4.2 Bodenlarm

Den Antragsunterlagen liegt ein Bodenlarmgutachten bei (siehe Anlage 6). Dieses
Gutachten priift mdgliche mit den geplanten Anderungen verbundene Auswirkun-
gen beziglich des Bodenlarms.

,Bodenlarm* umfasst dabei alle Gerdusche von einem Flughafengelande, die nicht
im Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm bereits erfasst sind. Diese sind im Fluglarm-
gutachten (siehe oben Abschnitt 7.4.1 und Anlage 4 zu diesem Schreiben) unter-
sucht. Bodenlarm dementsprechend Gerausche durch technische Anlagen (Ener-
giezentralen, Liftungs- und Klimatechnik,...), durch Fahrzeugverkehr auf den Vor-
feldern (Tankzlige, push-back-Fahrzeuge, Busse und sonstige zur Abfertigung be-
nétigte Fahrzeuge und Geratschaften) sowie durch Triebwerksprobelaufe. Hierbei
kommt den Triebwerksprobeldufen aufgrund der Besonderheiten der akustisch
wirksamen Randbedingungen eine Sonderstellung zu.

Der Bodenlarm wird hier im Wesentlichen durch die Bodenlaufe der Hubschrauber
bestimmt. Schallemissionen aus anderen Bodenlarmquellen, wie z.B. Luftungsanla-
gen, sind aufgrund der geringen Schallleistung und der grofken Entfernung zu den
Immissionsorten akustisch vernachlassigbar und werden deshalb nicht betrachtet.

Ein Bodenlauf ist der Betrieb der Triebwerke eines Luftfahrzeuges zum Zwecke der
Diagnose von Funktionen und Baugruppen des Luftfahrzeuges im Rahmen der rou-
tinemafigen Wartung des Luftfahrzeuges oder bei aullerplanmafigen Kontrollen
und Instandhaltungsarbeiten. Das Luftfahrzeug wird hierbei auf einen hierzu be-
stimmten Stellplatz oder in einer hierzu bestimmten Einrichtung positioniert. Die
routinemaRigen Kontrollen der Funktionsfahigkeit des Luftfahrzeuges vor dem Start
bzw. nach Landungen zahlen nicht als Bodenlauf.

Im Ergebnis des Gutachtens liegen die mittleren Schallimmissionspegel des Boden-
larms in allen betrachteten Szenarien an keinem Immissionsort oberhalb der Werte
der Tag-Schutzzone 2 von 58 dB(A) sowie der Werte der Nacht-Schutzzone von 50
dB(A) fir neue oder wesentlich erweiterte militérische Flugplatze gemal Fluglérm-
gesetz (siehe auch Abschnitt 7.4.1). Das Heranziehen der Werte des Fluglarmge-
setzes ist hierbei nur hilfsweise und zu Vergleichszwecken erfolgt, da keine rechts-
verbindlichen Vorschriften vorliegen.

Das Vergleichsszenario 2022 und das Nullszenario 2036 unterscheiden sich dabei
nicht, da hier die Anzahl der Probeldufe und die Verortung identisch sind. Ein Ver-
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gleich des Prognoseszenarios 2036 mit dem Nullszenario 2036 zeigt, dass die Be-
urteilungspegel an allen Immissionsorten z.T. deutlich ansteigen, da die Anzahl der
Probelaufe von 150 auf 573 ansteigt.

6.4.3 Baularm

Den Antragsunterlagen liegt ein Baularmgutachten bei (siehe Anlage 7). Gegen-
stand dieses Gutachtens sind die baubedingten Gerauschimmissionen. Malstab fir
die Beurteilung ist dabei die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm — Gerauschimmissionen (AVV Baul&rm). Hierin sind gebietsabhangige
Richtwerte fiir die Einwirkzeiten tags (7:00 bis 20:00 Uhr) und nachts (20:00 bis
7:00 Uhr) sowie die Methodik zur Ermittlung der mit den Richtwerten zu verglei-
chenden Beurteilungspegel angegeben. Nicht als Baulérm angesehen werden da-
bei Verkehrsgerausche, die wahrend der Baumafinahme durch den Baustellenver-
kehr auf 6ffentlich gewidmeten Strallen, sowie durch Schienenverkehr verursacht
werden.

Entsprechend den Angaben des Auftraggebers wurde angenommen, dass die Bau-
arbeiten ausschlieBlich tags zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden.

Betrachtet wurden die aus Sicht des Baularms am starksten belasteten Immission-
sorte (Wohnhauser). Diese befinden sich im Auflenbereich bzw. in dérflicher Umge-
bung.

Gegenstand des Gutachtens waren die drei Bauzustande

e Bauzustand BZ01 - Abbruch und Riickbau Oberflachenbelag
o PBauzustand BZ02 - Konstruktionsarbeiten
e Bauzustand BZ03 - Rammarbeiten

sowie Baustellenverkehre zu den Baufeldern.
Auf Grund der recht groien Entfernung zu diesen Immissionsorten ergeben sich
keine Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm am Tag. Neben der allge-

meinen Pflicht zur Einhaltung des Standes der Technik besteht keine weiterge-
hende Veranlassung fiir technische Larmminderungsmalnahmen.

6.4.4 Luftschadstoffe



Seite 36

Den Antragsunterlagen liegt eine Berechnung und Bewertung der zu erwartenden
Luftschadstoffemissionen und -immissionen bei (Luftschadstoffgutachten, siehe An-
lage 8). Zur Abschatzung méglicher Auswirkungen werden in diesem Luftschad-
stoffgutachten die Szenarien Vergleichsszenario 2022, Nullszenario 2036 und Prog-
noseszenario 2036 bewertet und miteinander verglichen (zur Beschreibung der
Szenarien siehe Abschnitt 7.3).

Die wesentlichen Ergebnisse des Luftschadstoffgutachtens lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Im Nullszenario 2036 sowie im Vergleichsszenario 2022 sind fiir die Schadstoffe
Stickstoffdioxid, Partikel PM10, Partikel PM2,5 und Benzol die Immissionsbeitrage
selbst an den hdchst beaufschlagten Wohnnutzungen in unmittelbarer Flugplatz-
nahe mit Anteilen von < 3,0 % irrelevant i.S. der Nr. 4.1 der TA Luft 2021,

Auch nach Umsetzung des Vorhabens (Prognoseszenario 2036) sind fir die
Schad-stoffe Stickstoffdioxid, Partikel PM10, Partikel PM2,5 und Benzol die Immis-
sionsbeitrage selbst an den hdchst beaufschlagten Wohnnutzungen in unmittelba-
rer Flugplatznahe ebenfalls irrelevant i.S. der Nr. 4.1 der TA Luft 2021.

Die vorhabenbedingten Veranderungen auf geringem Konzentrationsniveau resul-
tieren insbesondere aus den quantitativen und qualitativen Veranderungen des
Luftverkehrsaufkommens und aus Veranderungen bodengebundener Emissions-
quellen.

Im Hinblick auf die Beurteilungswerte der Kurzzeitbelastung nach 33. BImSchV
bzw. TA Luft Nr. 4.2.1 ergeben sich fiir Partikel (PM10) im Tagesmittel in allen Sze-
narien jeweils nur geringe Immissionsbeitrage durch den Flug- und Flugplatzbe-
trieb, die jeweils nicht ursachlich zu einer Uberschreitung der einschiagigen Beurtei-
lungswerte filhren kénnen.

Im Hinblick auf die Kurzzeitbelastung von Stickstoffdioxid (NO>) ist die Einhaltung
des Immissions-Stundenwerts gemaR Nr. 4.7.3 TA Luft 2021 fiir NO sichergestellt,
wenn die folgenden Bedingungen erflllt sind:

1. Fir die KenngrofRe der Vorbelastung im Jahresmittel liegt der Wert unter 90
% des Immissions-Jahreswertes. Im Gebiet um den Flugplatz wird eine
Vorbelastung von 12 ug/m* angenommen, was einem Anteil von maximal
30 % des Immissions-Jahreswertes entspricht. Dieser Wert liegt deutlich
unter der Grenze von 90 % des Immissions-Jahreswertes.
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2. Die Uberschreitung des Stundenmittelwertes von 200 pg/m? durch die Vor-
belastung bleibt unter der zulassigen Uberschreitungshéufigkeit des Immis-
sions-Stundenwertes von maximal 80 %. Bei den zur Ermittiung der Immis-
sionsvorbelastung berlicksichtigten Stationen der Landesmessnetze Bran-
denburg und Sachsen-Anhalt wurden keine Uberschreitungen eines Immis-
sionsstundenwertes von 200 ug/m? festgestellt. Somit wird die zulassige
Uberschreitungshaufigkeit des Immissions-Stundenwertes nicht (iberschrit-
ten.

3. Die berechneten Kurzzeitwerte der Zusatzbelastung lberschreiten nicht die
Differenz zwischen dem Beurteilungswert der Kurzzeitbelastung (200 pg/m?
im Stundenmittel fir NO2) und dem Immissions-Jahreswert (40 pg/m® fir
NO,). Der Maximalwert der Zusatzbelastung fir NOz im Stundenmittel be-
tragt am hochst beaufschlagten schutzbediirftigen Ort im Umfeld des Vor-
habenstandortes weniger als 160 Jg/m*. Damit wird der Beurteilungswert
flir die Kurzzeitbelastung von 200 pg/m?® im Stundenmittel an allen Immissi-
onsorten unterschritten.

Durch die Erfiillung dieser drei Kriterien wird sichergestellt, dass die Immissions-
Stundenwerte fiir NO; eingehalten werden und keine schédlichen Auswirkungen
auf die Umwelt und die Gesundheit der Anwohner zu erwarten sind.

Bezogen auf die Beurteilungswerte zum Schutz der Vegetation und von Okosyste-
men der 39. BImSchV und der TA Luft 2021 werden an den betrachteten Immissi-
ons-orten N44 und N56 fiir sdmtliche Szenarien keine relevanten Immissionsbei-
trage des Flugplatzes berechnet. Die Beurteilungswerte sind grundsétzlich nur in
Bereichen anzuwenden, die mehr als 20 km von Ballungsrdumen oder 5 km von
anderen bebauten Gebieten, Industrieanlagen oder Stralken entfernt sind.

Gesamtbelastung

Neben den immissionsbeitragen durch den Flug- und Flugplatzbetrieb wird in dem
Luftschadstoffgutachten auch die Gesamtbelastung dargestellt. Die Gesamtbelas-
tung umfasst neben den Immissionsbeitragen des Flugverkehrs die vorherrschende
Hintergrundbelastung.

Die Gesamtbelastung unterschreitet in den Szenarien Vergleichsszenario 2022,
Nullszenario 2036 und Prognoseszenario 2036 fiir die Schadstoffe Stickstoffdioxid,
Partikel PM10, Partikel PM2,5 und Benzol an allen betrachteten Immissionsorten
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die Beurteilungswerte fiir die Langzeitbelastung der 39. BImSchV und der TA Luft
2021 deutlich. Die Beurteilungswertanteile sind dabei an samtlichen Immissionsor-
ten hauptséchlich auf die vorherrschende Grundbelastung zuriickzufiihren.

Bei den naturschutzfachlich schutzbediirftigen Bereichen (Immissionsorte N44 und
N56) ergibt sich in keinem der betrachteten Szenarien ein relevanter immissions-
beitrag des Flugplatzes Holzdorf. Diese Beurteilungswerte sind grundsatzlich nur in
Bereichen anzuwenden, die mehr als 20 km von Ballungsraumen oder 5 km von
anderen bebauten Ge-bieten, Industrieanlagen oder Straen entfernt sind.

Insgesamt sind durch den Flug- und Flugplatzbetrieb des Flugplatzes Holzdorf in
keinem der betrachteten Szenarien erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die
Luftschadstoffsituation zu erwarten.

Geruchsbelastung

Die Irrelevanzschwelle nach Anhang 7 der TA Luft 2021 von 0,02 (Geruchswahr-
nehmungshaufigkeit 2 % der Jahresstunden) wird in den betrachteten Szenarien an
allen Immissionsorten unterschritten. Vorhabenbedingt ergeben sich keine erhebli-
chen Veranderungen der Geruchswahrehmungshaufigkeit.

6.4.5 Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Eingriffe in Natur und Landschaft, die mit den in Abschnitt 4 dargestellten Ande-
rungen verbunden sind, sind Gegenstand des Landschaftspflegerischer Begleit-
plans (LBP) (siehe Anlage 12). Dariiber hinaus sind auch die in Abschnitt 5 be-
schriebenen nachrichtlich dargestellten Mafinahmen Gegenstand dieses Land-
schaftspflegerischen Begleitplanes. Dort erfolgt eine Ermittlung und Bilanzierung
der Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild gemaR der Bundeskom-
pensationsverordnung (BKompV) sowie die Darstellung von Vermeidungs- und Ver-
minderungsmafnahmen sowie von Ausgleichsmalnahmen.

Insgesamt werden durch das Vorhaben 37,4 ha dauerhaft zusatziich versiegelt (bei
einer Beanspruchung von insgesamt ca. 43,5 ha, teilweise bereits versiegelter Fla-
che).

Die Kompensationsbedarfsermittlung der zusatzlichen Flacheninanspruchnahme
ergibt einen Bedarf an Ausgleich und Ersatz in Héhe von minus 5.396.418 Wert-
punkten. Zur Kompensation sind die folgenden MaRnahmen vorgesehen:
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Vermeidungsmafinahmen

VermeidungsmaBnahmen dienen der Vermeidung von Beeintréchtigungen gemaf
§ 15 BNatSchG, dem allgemeinen Arten- und Biotopschutz (§ 39 BNatSchG) sowie
der Vermeidung der Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande des
§ 44 BNatSchG. Diesbezliglich sind die in der folgenden Tabelle dargestellten MaR-
nahmen vorgesehen.

Tabelle 8: Ubersicht iiber die VermeidungsmaBnahmen

Nr. Beschreibung Lage / Art
Vass1 Okologische Bauiiberwachung und 6ko- | alle Arten
logische Baubegleitung
Vasg2 Berticksichtigung der Vorgaben gemaR | alle Lebensrdume und
§§ 13-15 BNatSchG Arten

Vass3 Bauzeitliche Regelungen Brutvogel
Vasgd Schutz der Zauneidechse vor vorhaben- | Zauneidechse
bedingten Beeintrachtigungen:
Vergramung

Vasgd Schutz der Zauneidechse vor vorhaben- | Zauneidechse
bedingten Beeintrachtigungen:

zweistufige Holzungsmalinahme
Vasgb Schutz von Amphibien: Vermeidung bau- | Amphibien
zeitlicher Vernassungen

V7 Beschréankung des Baufeldes Gesamte
Vorhabenflache
V8 Schutz des Oberbodens Gesamte
Vorhabenflache
V9 Schutz des Wasserhaushaltes Gesamte
Vorhabenflache
V10 Schutz der Bodendenkmaler Gesamte
Vorhabenflache

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

Ausgleichsmalnahmen stellen beeintrachtigte Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wieder her und tragen zudem zur landschaftsgerechten Wieder-
herstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes bei. Diesbeziiglich sind die
in der folgenden Tabelle dargestellten Malnahmen vorgesehen.
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Tabelle 9: Ubersicht iiber die Ausgleichs- und Ersatzmainahmen

Nr. Beschreibung prioritare Art(grupp)en

Acer1 | Ersatz fir den anlage- und baube- | Fledermause, Brutvogel, Rast-
dingten Entzug von Waldbiotopen vogel, Zauneidechse

Acer2 | Sicherung des Habitatdargebotes Feldlerche
fiir die Feldlerche

Acer3 | Sicherung des Habitatdargebotes insbes. Rohrammer und Schilf-

fir Schilf- und Réhrichtbriter rohrsanger
Acer4 | Sicherung des Brutplatzpotenzials | Haussperling, Hausrotschwanz
flr Gebéudebriter
Acerd | Ausbringung von Kunsthorsten Greifvogel
Acer6 | Ersatzquartiere fiir Bauwerke er- Bauwerke erschlielende Fle-
schlieflende Fledermausarten dermausarten
A7 | Anlage von Waldrandern Biotope

A8 | Anlage eines nahrstoffreichen Groft- | Biotope
seggenrieds und Aufwertung von

Grabenstrukturen
A9 | Aufwertung Griinland Biotope
A10 | Waldumbau Biotope

A11 | Aufwertung und Pflege von Heiden | Biotope

A12 | Anlage von Sandtrockenrasen Biotope

A13 | Extensivierung von Feuchtgriinland | Biotope

A14 | Anlage von trockenen Sandkiefern- | Biotope
waldern

Insgesamt werden mit der Umsetzung der Ausgleichssumme die durch die Flachen-
inanspruchnahme des Vorhabens hervorgerufenen Eingriffe in Natur und Land-
schaft ausgeglichen (siehe Gegentiberstellung in der folgenden Tabelle).
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Tabelle 10: Zusammenfassung der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanz

Wertpunkte
Gesamt-Kompensationsbedarf -5.396.418
Gesamtsumme der MalRnahmenplanung +5.416.618
Summe / Bilanz +20.200

GemaR Anlage 12 verbleiben - wie in obiger Tabelle 10 dargestellt - unter Beriick-
sichtigung der geplanten Mafinahmen keine Eingriffe in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild, die nicht kompensiert werden. Mit der Umsetzung der geplanten
Ausgleichsmalnahmen kann das Vorhaben als ausgeglichen angesehen werden.
Es entsteht ein Punktetiberschuss von 20.200 Wertpunkten, die einem Okokonto
zugefiihrt werden kénnen.

6.4.6 Artenschutz

Den Antragsunterlagen liegt ein Artenschutzbeitrag (ASB) bei (siehe Anlage 11).

Im Rahmen ASB wurde untersucht, ob vorhabenbedingt Verbotstatbestande des

§ 44 Abs. 1i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG eintreten kénnen. Diesbeziiglich wurde
das Vorkommen von besonders und streng geschiitzten Arten i. S. des § 7 Abs. 2
BNatSchG faunistisch untersucht. Darauf aufbauend wurden die mit der geplanten
Umsetzung des Vorhabens erkennbaren Beeintréchtigungen ermittelt und Empfeh-
lungen gegeben, um das Eintreten von Verbotstatbestanden des § 44 BNatSchG zu
vermeiden.

Als Grundlage hierfiir erfolgte u.a. in der Saison 2024 eine aktuelle Kartierung des
Gesamtartenspektrums fiir die Artgruppen Fledermause (Mammalia: Chiroptera),
Brutvogel (Aves), Reptilien (Reptilia) und Amphibien (Amphibia). Des Weiteren wur-
den fiir die geplanten Eingriffsbereiche die vorhandenen Biotop- und Nutzungsty-
pen ermittelt. Dariiber hinaus wurden Gehdlze mit 6kologischen Qualitaten sowie
das Quartierpotenzial der vorhandenen Geb&ude, die fiir einen Umbau oder Abriss
vorgesehen sind, innerhalb des Vorhabenraumes erfasst.

Im Rahmen der Konfliktanalyse in Anlage 11 wurde herausgearbeitet, dass fiir
keine der Gberpriiften Arten nach Festlegung und Umsetzung der Vermeidungs-
mafnahmen und funktionserhaltenden Ausgleichsmafinahmen bau-, anlage- oder
betriebsbedingte Schadigungs- oder Stérungstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-3
BNatSchG verbleiben.
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Die artenschutzrechtliche Zulassigkeit des Vorhabens wird daher gutachterlich in
Anlage 11 bestatigt.

Es verbleiben keine Verletzungen von Zugriffsverboten, die eine Priifung der Aus-
nahmevoraussetzungen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG oder die Festlegung arterhal-
tender Mafinahmen zur Sicherung des gunstigen Erhaltungszustandes der Popula-
tion einzelner Arten erfordern.

6.4.7 Natura 2000

Dem Antrag liegen Natura 2000 Vertraglichkeitspriifungen zu den folgenden Natura
2000 Gebieten in der Umgebung des Flugplatzes Holzdorf bei (siehe Anlage 10):

- FFH-Gebiet ,Gewassersystem Annaburger Heide siidostlich Jessen*
- FFH-Gebiet ,Mittellauf der Schwarzen Elster”

- FFH-Gebiet ,Alte Elster und Rohrbornwiesen bei Premsendorf*

B FFH-Gebiet ,Annaburger Heide"

- FFH-Gebiet ,Kremitz und Fichtwaldgebiet"

- FFH-Gebiet ,Schweinitzer FlieR* und ,Schweinitzer FlieR Erganzung*
- SPA-Gebiet ,Vogelschutzgebiet Annaburger Heide"

Im lokalen Umfeld zum Vorhaben liegen verschiedene Natura 2000-Gebiete. Die
Natura 2000-Vertraglichkeitspriifung gemaR § 34 BNatSchG beurteilt, ob das Vor-
haben mit den Schutz- und Erhaltungszielen des jeweiligen Natura 2000-Gebietes
vertraglich ist. Diese eingehende Betrachtung ist von Néten, wenn die Beeintrachti-
gung von Erhaltungszielen oder der zum Schutzzweck mafligeblichen Bestandteile
nicht offensichtlich ausgeschlossen werden kann. Besteht die Gefahr einer erhebli-
chen Beeintrachtigung, auch nur eines Erhaltungszieles, oder der Behinderung von
Entwicklungsmaflinahmen, so wird das Vorhaben fiir unzulassig erklart oder noch-
mals in einem Ausnahmeverfahren untersucht. Im Sinne dieser eingehenden Pri-
fung kommt es daher darauf an, das Vorhaben unter Berlicksichtigung aller Wir-
kungspfade hinsichtlich der Erheblichkeit der Auswirkungen einzuschatzen (Mog-
lichkeitsmalstab).

Im Ergebnis der Natura 2000-Vertraglichkeitspriifungen kdnnen erhebliche Beein-

trachtigungen der Natura 2000-Gebiete in der Umgebung des Flugplatzes Holzdorf
durch das Vorhaben ausgeschlossen werden.

6.4.8 Inanspruchnahme von Waldflachen
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Im Zusammenhang mit den Baumalnahmen ist die Rodung von rund 9,4 ha Wald
im Sinne des Bundeswaldgesetztes (BWaldG) erforderlich (siehe Anlage 12, dortige
Tabelle 2). GemaR § 45 Abs. 2 Satz 3 BWaldG i. V. m. § 30 Abs. 3 LuftVG wird
iber die Waldumwandiung im Rahmen des luftrechtlichen Genehmigungsverfah-
rens abschlieend entschieden. Die héhere Forstbehdrde ist hierbei zu héren, hier
konkret das zustandige Referat im Ministerium fir Land- und Ernahrungswirtschaft,
Umwelt und Verbraucherschutz (MLEUV) des Landes Brandenburg.

6.49 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Dem Antrag liegt ein Fachgutachten zur Wasserrahmenrichtlinie bei (siehe Anlage
13). Im Rahmen dieser Untersuchung ist eine Priifung dahingehend erfolgt, ob das
Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen gemaR § 27 und § 47 Wasserhaushalts-
gesetz (WHG) vereinbar ist. Diese Prifung erfolgte im Hinblick auf die durch das
Vorhaben betroffenen Grund- und Oberflachenwasserkorper.
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Grundwasserkorper (GWK)

Das Grundwasser im Planungsraum und in dessen lokalen Umfeld ist dem Grund-
wasserkorper Elbe - Urstromtal zugerechnet. Dieser Grundwasserkdrper (GWK) be-
sitzt eine Gesamtgrofle von 1.266 km? Der mengenméaRige- und chemische Zu-
stand des GWK wird bereits als gut bewertet.

Aufgrund des aktuell bestehenden bzw. an den Standorten Grassau, Bernsdorf und
West zu erweiternden Rohr-Rigolen-Systems zur Regenwasserentwasserung ist
nicht davon auszugehen, dass sich der Grundwasserhaushalt wesentlich &ndert.
Demnach ist davon auszugehen, dass der mengenmaRige Zustand des GWK wei-
terhin im guten Zustand verbleibt.

Ebenfalls wird der bereits gute chemische Zustand des GWK durch die geplanten
Recycling-Becken vor stofflichen Eintragen geschiitzt. Diesbezliglich ist ebenfalls
eine Verschlechterung auszuschlielen und eine Verbesserung nicht erforderlich.

Negative vorhabensbedingte Auswirkungen auf den Zustand des GWK werden da-
her in Anlage 13 ausgeschlossen.

Oberflachenwasserkérper (OWK)
In Bezug auf Oberflachenwasserkérper sind der Themisgraben (éstliches Flugplatz-
gelénde) und die Kremitz (stidlich des Flugplatzes) zu prifen.

Beziiglich des Themisgrabens ist festzustellen, dass anfallendes Niederschlags-
wasser in Regenriickhaltebecken aufgefangen und teilweise (iber das bestehende
Kanalsystem und durch Einleitung in den Themsgraben entsorgt wird. Dies wird
durch den zustandigen Landkreis Elbe-Elster als unbedenklich eingestuft. Eine Be-
eintrchtigung dieses OWK kann daher ausgeschlossen werden.

Beziiglich der Kremitz ist hinsichtlich des Verschlechterungsverbots zu priifen, in-
wieweit das geplante Vorhaben mit negativen Auswirkungen auf das ékologische
Potential des betrachteten Oberflachenwasserkorpers verbunden ist. Es findet
keine direkte Ableitung des im Bereich des Fliegerhorts Holzdorf anfallenden Nie-
derschlagswassers in die Kremitz statt. Das Vorhaben umfasst keine Veranderung
der vorhandenen Gewassermorphologie und der aktuellen Nutzung des OWK.,
Auch erfolgt keine ungepriifte Einleitung des im Vorhabengebiet anfallenden Ab-
wassers und Niederschlagswassers. Eine physische Veranderung von OWK findet
im Rahmen des vorliegenden Vorhabens nicht statt.
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Beim Einsatz von Enteisungsmitteln wird das aufgefangene Niederschlagswasser in
separate Recycling-Becken eingeleitet. Das verwendete Enteisungsmittel darf nicht
versickern oder in die Vorflut gelangen und wird nach Beprobung recycelt.

In der Gesamtschau kann eine weitere Verschlechterung der Wasserglite und den
damit verbundenen negativen Auswirkungen auf den Zustand des OWK Kremitz
vorhabenspezifisch ausgeschlossen werden.

Die geplanten Malnahmen sind damit insgesamt mit den Bewirtschaftungszielen
nach §§ 27 und 47 WHG vereinbar.

6.5 Entwasserung

Eine Trinkwasserschutzzone liegt nicht vor. Das gesamte Liegenschaftsgebiet vom
Flugplatz Holzdorf unterliegt demzufolge keinen Restriktionen hinsichtlich des Trink-
wasserschutzes vor weitreichenden Beeintrachtigungen. Ein Wasserschutzgebiet
der Zone Il befindet sich erst in einer Entfernung von ca. 8.500 m in slidéstlicher
Richtung.

Im Jahr 2005 wurde fiir den Fliegerhorst Holzdorf ein liegenschaftsbezogenes Ab-
wasserentsorgungskonzept (LAK) Teil B erstellt. Das LAK Teil B dient insbesondere
der Feststellung des baulichen sowie hydraulischen Sanierungsbedarfs des Ent-
wasserungssystems der Liegenschaft.

Mit Umsetzung der Sanierungsmafinahme aus dem LAK Teil B von 2007 bis 2014
verfiigt der Fliegerhorst Holzdorf Giber leistungsfahige Regenwasser- und Schmutz-
wassersysteme. Nach Abschluss der Sanierungen erfolgte bisher keine ermeute TV-
Untersuchung. Schaden oder Mangel im Abwassernetz sind nicht bekannt.

Die Liegenschaft wird bis auf einen geringen Teil im Trennsystem entwassert. Bei
dem nicht im Trennsystem entwassernden Teil handelt es sich um Flachenentwas-
serungen, die iber Abscheideranlagen geleitet und dem Schmutzwassernetz zuge-
fihrt werden.

Die Regenentwasserung erfolgt auf dem gesamten Flugplatz tiber rtliche Versicke-
rung. Die Entwasserung der Start- und Landebahn erfolgt aufgrund der gtinstigen
Sickereigenschaften des Bodens komplett als Versickerung tiber den Seitenbereich
in den Boden.
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Zum Teil wird das Regenwasser in Kanalen bis zu den Versickerungsanlagen in
Form von Mulden, Rigolen und Sickerschachten, geftihrt.

Das alte Regenriickhaltebecken (101RHB01) wurde hierfiir zu einem Sickerbecken
umgebaut.

Das angefallene Schmutzwasser wird durch Teilnetze tber ein zentrales Kanalnetz
gesammelt und Gber das Pumpwerk 201PW01 in Geb. 26 in das Netz des Herzber-
ger Wasser- und Abwasserzweckverbandes (HWAZ) eingeleitet.

Die Entwasserung der neuen Flugbetriebsflachen und AuRenanlagen wird lber de-
zentrale Regenwasserbewirtschaftung sichergestellt. Hierfiir sind zwei Regenriick-
haltebecken geplant.

Alle Dachflachen neuer Gebaude / Hallen werden {ber eigene Versickerungsanla-
gen entwassert.

Das Schmutzwasser der sanitaren Anlagen wird in das Liegenschaftsabwassernetz
geleitet. Das beim Waschen der Hubschrauber in der Halle anfallende Schmutz-
wasser wird in einer Entwasserungsrinne gesammelt und tiber Grundleitungen in
eine Schmutzwasseraufbereitungsaniage geleitet.

Fur die Planung und den Bau der Abwasseranlagen werden grundsatzlich die Bau-
fachlichen Richtlinien Abwasser zu Grunde gelegt (Bereichsdienstvorschrift C-
1800/108).

6.6 Raumordnung und Stadtebau

Es ist durch die Militérische Luftfahrtbehdrde zu priifen, ob die beantragten Maf-
nahmen auf dem Flugplatz Holzdorf den Erfordernissen der Raumordnung und des
Stadtebaus entsprechen.

6.6.1 Erfordernisse der Raumordnung und der Landesplanung

Erfordernisse der Raumordnung sind nach § 3 Nr. 1 Raumordnungsgesetz (ROG)
Ziele der Raumordnung, Grundséatze der Raumordnung und sonstige Erfordernisse
der Raumordnung. Vorranggebiete sind in diesem Zusammenhang Ziele der Raum-
ordnung, die von &ffentlichen Stellen bei ihren raumbedeutsamen Planungen und
MaRnahmen zu beachten sind. Vorbehaltsgebiete sind hingegen Grundsatze der
Raumordnung, die von éffentlichen Stellen bei raumbedeutsamen Planungen und



Seite 47

MaRnahmen in der Abwagung oder bei der Ermessensausiibung zu beriicksichti-
gen sind.

Der Flugplatz Holzdorf liegt groRtenteils im Bundesland Brandenburg. Das Gelande
des Flugplatzes erstreckt sich bis an die Grenze zu Sachsen-Anhalt, wodurch auch
Teile des Flugplatzgeléndes in das benachbarte Bundesland hineinreichen. Er be-
findet sich ca. 25 km siidlich der Stadt Jiiterbog und ca. 15 km 6stlich der Stadt Je-
ssen (Elster) sowie ca. 11 km nérdlich der Stadt Herzberg.

Der Flugplatz wird im Landesentwicklungsplan 2019 der Hauptstadtregion Berlin-
Brandenburg als Siedlungs- und Verkehrsflache ausgewiesen. Im derzeit giltigen
Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt wird der Flugplatz nicht
ausgewiesen.

Im Regionalen Entwicklungsplan 2018 der Regionalen Planungsgemeinschaft An-
halt-Bitterfeld-Wittenberg in Sachsen-Anhalt werden dem Flugplatz Holzdorf fol-
gende Ziele und Grundsétze zur Entwicklung der Freiraumstruktur zugwiesen:

Ziel 12 - Siedlungsbeschrankungsgebiet: Militarflughafen Holzdorf - Gebiet inner-
halb des prognostizierten aquivalenten Dauerschallpegels gréRer 60 dB (A) (Be-
griindung: Die maRgebende Larmbelastung wirkt sich auferhalb der Flughafenfla-
che des Militarflughafens Holzdorf erheblich aus, sodass ein Siedlungsbeschran-
kungsgebiet festgelegt werden muss.)

Ziel 29 - Im Landesinteresse ist der Bundeswehrstandort Schénewalde/ Holzdorf
langfristig zu sichern (LEP-ST 2010 Z 149) (Begriindung: Militarische Einrichtungen
der Bundeswehr dienen der Bewahrung der aulleren Sicherheit der Bundesrepublik
Deutschland. Deshalb sind auch in der Region Anhalt Bitterfeld-Wittenberg Mili-
tareinrichtungen notwendig und diese Standorte zu sichern. Dem Bundeswehr-
standort Holzdorf ist der Standortiibungsplatz in der Annaburger Heide zugeordnet.
Er ist mit 8.636 ha der grofte Standortlibungsplatz in Deutschland. Er dient Ausbil-
dungszwecken der Einheiten des Flugplatzes Holzdorf und der Unteroffiziersschule
in Delitzsch.)

In der zeichnerischen Darstellung des Regionalen Entwicklungsplans 2018 wird der
Flugplatz als ,Standort fir militarische Nutzung® ausgewiesen. Angrenzend in west-
liche Richtung werden Flachen als ,Siedlungsbeschrankungsgebiet im Bereich von
Flugplatzen“ ausgewiesen. In westlicher Richtung jeweils eine Flache als ,Uberregi-
onal bedeutsame Hauptverkehrsstra3e* (mit horizontalem Verlauf) und als ,Regio-
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nale Schienenverbindung* (mit vertikalem Verlauf) ausgewiesen. Drei ,Vorrangge-
biete fiir Forstwirtschaft* befinden sich ca. 3 km nérdlich, ca. 4,5 km nordwestlich
sowie ca. 2,5 km stidwestlich entfernt. Ein ,Vorbehaltsgebiet zum Aufbau eines
dkologischen Verbundsystems® liegt etwa 3,5 km stdlich, ebenso wie ,Vorrangge-
biete fiir Natur und Landschaft". In einer Entfernung von ca. 5,5 km wird jeweils
eine Flache als ,Vorranggebiet fiir Hochwasserschutz* und als ,Vorranggebiet fir
Rohstoffgewinnung“ ausgewiesen.

Fur Brandenburg gibt es laut der Regionalen Planungsgemeinschaft Lausitz-Spree-
wald keinen vergleichbaren (Regional-)Plan fiir den Bereich des Flugplatzes
Holzdorf. Jedoch besteht fiir den Landkreis Elbe-Elster eine Kreisentwicklungskon-
zeption 2020 aus dem Jahr 2010. Kreisentwicklungskonzeptionen im Land Bran-
denburg stellen eine informelle Planung der Landkreise dar. Sie sind fakultativ auf-
zustellen, das heilit, es besteht keine rechtliche Verpflichtung. Den Flugplatz
Holzdorf betreffend wird in der Kreisentwicklungskonzeption ein Entwicklungsziel
gesetzt, dass der Landkreis zur Sicherung der Bundeswehrstandorte attraktiv aus-
zugestalten ist. Es wird erwartet, dass die Bundeswehrprasenz im Landkreis Scho-
newalde/Holzdorf aufgrund von Strukturveranderungen um etwa 500 Personen an-
wachsen wird, was eine erhohte Nachfrage nach infrastrukturellen und sozialen An-
geboten flir die Soldaten und ihre Familien zur Folge hat. Das Ziel ist es, den Land-
kreis so zu gestalten, dass er flr die Bundeswehrstandorte attraktiv bleibt und den
Soldaten sowie inren Familien eine geeignete Heimat bietet.

In Bezug auf das hier beantragte Vorhaben kann auf dieser Grundlage Folgendes
abgeleitet werden:

Mit den hier beantragten Mafinahmen ist kein zuséatzlicher Flachenbedarf aulerhalb
des bestehenden Flugplatzgelandes verbunden, so dass diesbeziglich keine Kon-
flikte in Bezug auf Raumordnung und Landesplanung entstehen.

Gleiches gilt in Bezug auf den Bauschutzbereich, da mit den hier beantragten Maf-
nahmen keine Veranderung des bestehenden Bauschutzbereiches verbunden ist.

Die geplanten Malnahmen fiihren auch nicht zu raumordnerisch relevanten Auswir-
kungen durch Flugiarm (siehe Anlage 4). Die quivalenten Dauerschallpegel liegen
tagsuber an allen betrachteten Immissionsorten des Null- und Vergleichsszenarios
unter 60 dB(A), mit Ausnahme der Gebiete im unmittelbaren Flugplatzumfeld, wo im
Prognoseszenario Werte iber 60 dB(A) auftreten. Nachts liegen die Schallpegel an
allen Orten des Null- und Vergleichsszenarios unter 50 dB(A), nur im unmittelbaren
Umfeld des Flugplatzes werden im Prognoseszenario Werte Uber 50 dB(A) erreicht.
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Dementsprechend liegt die prognostizierte Fluglarmbelastung auch unterhalb der
Werte, die fiir die Abgrenzung des Siedlungsbeschrankungsgebiets herangezogen
wurden.

6.6.2 Erfordernisse des Stidtebaus

Durch die Militarische Luftfahrtbehdrde sind auch die Erfordernisse des Stadtebaus
zu beriicksichtigen. Dieses Kriterium dient insbesondere dem Schutz der Planungs-
hoheit der von dem Flugplatz und dem Flugbetrieb betroffenen Gemeinden.

Der Flugplatz Holzdorf liegt grotenteils in der Stadt Schénewalde im Landkreis
Elbe-Elster in Brandenburg. Fiir den éstlichen und siidlichen Bereich des Flugplat-
zes sowie die nahere Umgebung des Flugplatzes kann der FNP von Themesgrund
aus dem Jahr 2001 beriicksichtigt werden. Themesgrund war eine von 1998 bis
2001 bestehende Gemeinde im Landkreis Elbe-Elster, die aus den vier selbstandi-
gen Gemeinden Berndorf, Dubro, Grassau und Jefinigk gebildet wurde und sich
2001 mit drei anderen Gemeinden zur Stadt Schénewalde zusammenschloss und
aufgeldst wurde.

Ein ostlicher und stidlicher Teilbereich des Flugplatzes ist dort als ,Sondergebiet
des Bundes" ausgewiesen. Die umliegenden Flachen im Osten, Stidosten und Si-
den um den Flugplatz Holzdorf sind dort hauptsachlich als Landwirtschaftsflachen,
Waldflachen und ebenfalls als Sondergebiet des Bundes ausgewiesen. Ebenso
werden umliegende Flachen im Osten, Siidosten und Siiden als Biotope gemaly

§ 32 des Brandenburgischen Naturschutzgesetzes (BbgNatSchG) ausgewiesen,
um den Schutz von natiirlichen Lebensraumen und Artenvielfalt zu gewahrleisten.
Im Siiden befindet ein FFH-Vorschlagsgebiet in einer Entfernung.

Die nachstgelegenen Wohngebiete (Dorfgebiete nach § 5 BauNVO bzw. entspre-
chende Entwicklungsflachen) befinden sich in Grassau ca. 2,8 km éstlich und in
Bernsdorf ca. 3,5 km stidwestlich des Flugplatzes.

Im Flachennutzungsplan ist auferdem nachrichtlich der bestehende Bauschutzbe-
reich (Bauhohenbeschrankung aufgrund des Flugplatzes Holzdorf) dargestellt.

Fir den sachsen-anhaltinischen Bereich des Flugplatzes sowie die dortige Umge-
bung kann der Fiachennutzungsplan der Gemeinde Holzdorf aus dem Jahr 2000
herangezogen werden. Der westliche Teil des Flugplatzes ist dort als ,Sondergebiet
Bund“ ausgewiesen.
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Dieser weist die Wohnsiedlung ,Holzdorf Ost*, welche sich unmittelbar angrenzend
an den Flugplatz in nordwestlicher Richtung befindet, als gemischte Bauflache und
Wohnbauflache aus. Die ausgewiesenen Mischbauflachen Holzdorfs befindet sich
ca. 1,5 km in westlicher Richtung. Angrenzend daran befinden sich die Wohnbaufla-
chen Holzdorfs ebenso in westlicher Richtung ca. 2 km entfernt. In einer Entfernung
von ca. 300 m in befindet sich ein ,Sondergebiet Bund“ nach § 11 BauNVO. Ostlich
angrenzend an die Gemeindegrenze sind die Sektoren des militarischen Bau-
schutzbereiche verzeichnet.

In Bezug auf das hier beantragte Vorhaben kann auf dieser Grundlage Folgendes
abgeleitet werden:

Die kommunale Planungshoheit kann durch die Festsetzung von Larmschutzberei-
chen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm beeintrachtigt werden, da dar-
aus Baubeschrankungen und Bauverbote resultieren kénnen. Ferner kann die Még-
lichkeit zur Errichtung von éffentlichen Einrichtungen eingeschrankt werden. Mit
dem Vorhaben ist unter Bezug auf das in Anlage 4 beigefiigte Fluglarmgutachten
keine Fluglarmbelastung verbunden, die die kommunale Planungshcheit beein-
trachtigt.

Ahnliches gilt fiir die Beschrankungen, die aufgrund eines Bauschutzbereichs nach
§ 12 LuftVG zu beachten sind. Soiche Einschrankungen bestehen bereits durch
den bestehenden Bauschutzbereich. Eine Anderung dieses Bauschutzbereichs ist
nicht Gegenstand der vorliegenden Anderungen (siehe Abschnitt 7.2).
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7  Hinweise auf weitere Verwaltungsverfahren

Das hier durchzufiihrende luftrechtliche Genehmigungsverfahren entfaltet keine
Konzentrationswirkung. Nachrichtlich ist daher auf die folgenden weiteren Verwal-
tungsverfahren hinzuweisen:

7.1 Ausnahme von den Verboten des § 30 Abs. 2 BNatSchG

Mit den geplanten MaRnahmen ist die Inanspruchnahme von gesetzlich geschiitz-
ten Biotopen verbunden (siehe Anhang 12).

Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Beeintrachti-
gung dieser Biotope filhren kdnnen, sind verboten. Die erforderlichen Ausnahmen
von diesem Verbot werden bei der jeweils zustandigen Naturschutzbehérde bean-
tragt.

7.2 Genehmigungsverfahren nach Bundes-Immissionsschutzgesetz

Soweit erforderlich, wird fiir die (in der Schleife Grassau und in der Schieife Berns-
dorf) neu zu errichtenden Heizhauser jeweils ein Genehmigungsverfahren nach den
Vorgaben des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BlImSchG) durchgefiihrt.

7.3 Kenntnisgabeverfahren

Die Baumaflnahmen die unter die Regelungen der Brandenburgischen Bauordnung
(BbgBO) fallen, werden als Baumalinahmen, die der Landesverteidigung dienen, im
Rahmen von Kenntnisgabeverfahren entsprechend § 77 Abs. 5 der BbgBO ange-
zeigt.

Mit freundlichen Griifien
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